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Peuceor 401 Y

L& 4 de Jean- Claude delantlagare de Longuevile, pour les besoips du teleﬁlm De
4 soie et,de,cendre”, dont lds:foumage viept de s'achever.

Fn 1934, Peuge citle enfin 2 investic le marché du |
.
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Ce n'est qu'en 1962 que le taximétre sera
obligatoirement situé a l'intérieur du véhicule. Le
petit drapeau qui indique que le taxi est libre étant
alors remplacé par un signal lumineux sur le toit. Le
chiffre 5 sur fond rouge indique ici le numéro du
véhicule et permet ['identification de son chauffeur

auquel était attribué une couleur,

ep taxi ! » L'apostrophe n’est
leus de mise dans la circulation

moderne, mais indispensable
pour stopper l'impressionnante
masse de la Peugeot 401 limousine,
jaune et noir (les couleurs de la
Compagnie S. L. 0. T. A.), qui glisse
dans un bruit feutyé le long du trot-
toir pour se garer, Jean-Claude Char-
pentier, son propriétaire, ouvre la
portiere, lisse sa blouse et salue le
client, deux doigts a hauteur de sa
casquette. Puis ouvre la porte AR qui
donne acces a un immense espace
dédié au confort. Large banquette
au dossier et a I'assise généreux, de
la place pour les jambes qu'on peut
allonger a Iinfini, éclairage au pla-
fond... En face, mais & plus d'un
metre, les deux vitres qui assurent
la séparation d'avec I'habitacle du
chauffeur. Sous une barre qui per-

Tout a &té pensé pour que le chauffenr et les cliants <

Ce taxi a obtenu sa demiére autorisa-
tion en mai 1960. A I'époque, ces
controles avaient lieu tous les deux ans.

met sans doute d’accrocher son
parapluie ou de mettre son imper-
méable pour éviter quiil ne se froisse,
deux panneaux qui préviennent qu'il
ne faut pas fumer dans cette auto,
ni cracher ! Dessous, deux strapon-
tins pour accueillir d’éventuels pas-
sagers supplémentaires, et qui sont
pour I'heure paisiblement repliés
dans leur logement.

De la place pour un landeau
La porte se referme sur un client
manifestement comblé par cette

Taxi BB

place démesurée qui lui est offerte
(la publicité de I'époque affirmait
méme que le taxi Peugeot 401 était
le seul capable de transporter un
landeau). De fait, le passage de roue
est rejeté derriere cette porte, offrant
donc un dégagement impression-
nant. Et comme le coffre n'est pas
destiné a recevoir les bagages, mais
simplement & accueillir [a roue de
secours et 'outillage nécessaire au
chauffeur en cas de... crevaison, la
banquette est, elle aussi, placée le
plus loin possible, compte tenu de
linclinaison de la lunette AR. La
concurrence (Renault KZ 11 ou
Citroén AC4 en téte) ne pouvait
offrir mieux.

Jean-Claude doit alors faire le tour
de l'auto pour ouvrir la porte AV
droite et glisser les valises a cété de
son sigge, sur une surface en alu-

minium brossé antidérapante. Au
passage, on notera qu'un strapontin
permet d'accueillir éventuellement
un sixieme passager (cing places
Yarriére), mais le reglement n'auto-
risait cette procédure que dans les
cas les plus extrémes. « Attention,
prévient Jean-Claude, ce n'est pas la
Fun des 1.803 taxis réalisés directe-
ment par Peugeot, comme le prouve
le Type qui figure sur la plaque
d'identification. Ce n’est pas un
“DLT" (T pour Taxi), mais un “DL"
qui a été transformé par la compa-
gnie, en 1935, C'est pour cette rai-
son que la porte droite s'ouvre
toujours d'avant en arriére alors que,
sur tes DLT, elle est articulée coté
pare-brise, I'angle inférieur c6té
montant central pouvant se repliet. »
(Ca permettait, une fois cette partie
biseautée relevée, de laisser la porte
ouverte, tout en roulant, si les baga-
ges venaient a dépasser...

Trois autres détails témoignent qu'il
S'agit la dune réalisation postérieure
a la période de fabrication du Taxi
401 : le toit des versions officielles
était, en effet, ouvrant, tout comme
le pare-brise, et toutes ces autos
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Le taximétre s'appelait a l'origine
taxametre. Il a éte imaginé par M,
Kratz-Boussac et utilisé dés 1901, 1l
enregistre toujours les mémes
parameétres : trajet effectus, durée
de temps écoule, prix a payer,
suppléments, et tarif. Lorsque |'auto
roule, le compteur relié a un
flexible enregistre les tours de roue
et les traduit en kilométres et en
prix. A l'arrét, cest une horloge qui
prend le relais. Les autres

¢ ?dlcanons qui figurent permettent

ie°di taxi puisqu'on y

trobvéTes Htalisateurs de la

f ne du cocher, des
inombre de prises

~en charge, des kilombtres *

parcourus...
' . » |

étaient équipées de la T. S. F.. AT'in-
térieur, on trouvait en plus, pour les
passagers, une chaufferette formant
repose-pieds, bien utile I'hiver, et des
stores aux vitres latérales et pour la
lunette AR. C'étaient les seules modi-
fications pratiquées par Peugeot, sur
la base du Type DL. Avec l'adjonction
de l'inimitable taximetye que Jean-
Claude actionne simplement en bas-
culant d’abord le panneau “Libre”
éclairé par sa petite ampoule. Puis
en tournant la clé a oreillettes sur le
c6té, qui commande la remise a zéro
du compteur. Bien visible du passa-
ger, le prix de la course s'affiche a
droite (la prise en charge minimale
est restée a... 1,20 franc !). A gauche,
les deux chiffres indiquent les éven-
tuels suppléments qu'il faudra per-
cevoir au terme de la course {pour
les bagages, pour le chien ou... le
landeau...). Dessous, les différentes
informations qui permettent de
controler les rotations du taxi avec
son kilométrage total parcouru, le
kilométrage en charge, a vide... Au
dos, et plombé, I'appareil inviolable
qui affiche le nombre de jours durant
lesquels le taxi a fonctionné depuis
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sa dernigre révision. Le chiffre roug,

a gauche, indique le type de tarif : “1”
pour le jour (applicable de 6 h 30 &
23.h), “2" pour la nuit. Dessous, la
plaque de couleur est numérotée. On
sait ainsi que l'utilisateur du taxi n° 5
est Jean-Claude, puisque sa couleur
est le rouge. Son co-chauffeur avait
droit, lui, au jaune. Et filant jusqu’a
la roue gauche, la prise compteur qui

Six glaces
latérales, un
empattement de
gant, tout a été
ait pour que (es
passagers aient
un maximum de
placea., :
disposition. /*

permet au taximetre de calculer Iz
distance parcourue.

Actif jusqu’en... 1962 !

De part et d'autre du pare-brise, le:
deux lanternes ne sont pas simple:
ment 1a pour P'esthétique. Elles per-
mettaient d'identifier, de nuit, les
taxis en circulation, le numéro dim-
matriculation de la voiture étan
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peint sur les cotés de ces lanternes
Auteroche, alors que la vitre AV
arbore le nom de la ville dans
laquelle il est enregistré, en V'occur-
rence Pantin. L'identification du
véhicule ne s'arréte pas la puisque,
coté droit, sur le capot s'ouvrant en
portefeuille, une plaque reproduit le
numéro attribué au taxi. Un numéro
unique, certifié par les tampons de

:.'_ b

la Préfecture du département dans
lequel ceuvre la compagnie a qui
appartient 'auto. Cest, en quelque
sorte, 'ancétre de la licence d’au-
jourd’hui. Enfin, dernier détail, mais
d'importance : la présence, sur la
vitre latérale droite, des certificats
délivrés par la Préfecture de Police et
qui témoignent que ce taxi a travaillé
jusqu’en... 1962, ces autorisations

REDECOUVERTE

PEUGEOT 401

Les couleurs

_jatine et noir sont
~ celles detalCom-
pagnie S.L 0.7,

A pourdaguellea
éte realise ce taxi
sur base d'une

4010L. Il ne fait
donc pas partie

tles 1,803 exem-
plaires fabriqués
“par Peugeot

entre novembre
1934 et aoiit

1935. Mais Cest
le:seul modele
ayant survécu

pour témoigner...

Jean-Claude Charpentier et son taxi Peugeot 401

“Pour le cinoche’

Ca fait plus de vingt ans
que Jean-Claude Charpen-
tier possede cet unigue sur-
vivant d'une épogue bien
révolue. Révolue ? Pas si
siir, parce qu'aprés une res-
tauration qui aura duré une
petite annee et qui lui
conserve la patine du
temps, ce taxi poursuit sa
carriére... au cinéma. On a
ainsi pu le voir recemment
dans Monsieur Batignolle
de Gérard Jugnot ou dans
le Jean Moulin diffusé a la
télévision. « Il y 25 ans,

lorsqu'un copain m'a
demande si je voulais bien
I'accompagner, avec une
des mes autos, sur un tour-
nage. J'ai ainsi fait un pre-
mier film, puis un second...
Jai rachete des voitures,
j'ai fait d'autres films... Et
voila comment on arrive a
joindre Futile a l'agréable.
A cotoyer des gens qu'on
n‘aurait pas imaginé croiser
un jour, a se retrouver dans
des endroits dont on n'ima-
ginait méme pas qu'ils exis-
taient... A jouer les

figurants, au volant de ses
propres autos, dans des
films en costume... A voir
des truquistes damolir pour
de faux une voiture... En
plus, ce milieu-la et cette
facon de mettre en scéne
des autos qui, du coup, ne
restent pas sous verre, ne
sont pas restaurées en pro-
fondeur J)arce quil faut
leur garder de fa bouteille,
¢a permet de conserver une
collection vivante, Qui
bouge tout le temps. J'aime
bien cette idée.. »

j'étais tout aussi dingue
de voiture
qu'aujourd'hui,
raconte-tl.
Javais déja
quelques

autos

(IIOSENt d'Une place raximale. Jusoqu'a po

étant valables deux années. « Au bas
mot, précise Jean-Claude, il a di faire
plus d'un million de kilometres, car
il ne faut pas oublier que ces engins
tournaient quasiment sept jours sur
sept, avec deux chauffeurs au volant.
L'immobilisation codtait cher... »
De fait, les petits-artisans qui repré-
sentaient tout de méme 56 % des
propriétaires de taxis en 1935 siarran-
geatent pour s'associer a deux pour
exploiter une automobile, passant
teurs rares temps libres a entretenir
la mécanique. Il faut en effet savoir
que, compte tenu de la mauvaise
qualite de I'essence d'avant- -guerre
(et méme de 'immédiat apres-
Yuerre), il fallait procéder a un déca-
laminage hebdomadaire | Dans les
compagnies, qui regroupaient 26 %
du parc roulant a la méme époque
(on estime qu'il y avait alors 18.000
taxis a Paris), on tournait méme a
trois chauffeurs sur les voitures,
payés le plus souvent avec un salaire
de misere. Deux hommes en pied
(c'est ainsi qu'on les appelait), affec-
tés définitivement a un véhicule, et
un homme de roulement qui assu-
rait le repos périodique rendu obli-
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Deux petits strapontins montés sur
ressorts permettent d'accueillir deux
passagers supplémentaires a I'AR.

uvoir glisser, a AR, un landeay |

gdatoire, méme pour les conducteurs
en pied. Auque! s'ajoutait générale-
ment un homme de relais qui devait
pouvoir pallier 'absence d'un des
deux hommes en pied. Enfin, chez
les petits foueurs (18 % du marché),
les chauffeurs louaient leur voiture
a la journée, et 'entretien est assuré
entre deux rotations,

Jusqu'en 1936 et les nouvelles lois
sociales, le travail du chauffeur est
certes régi par des conventions, mais
tous ne sont pas égaux devant le
labeur. Car si les rotations, dans les
Compagnies, sont respectées, il n'en
est pas de méme pour ceux qui
louent leur véhicule. La journée est
ainsi normalement découpée en
tranches de trois heures de conduite
successives, voire moins suivant la
période de la journée (de 7ha 10 h,
de11h30a12h30,de13h302a15
hetde 18 h 21 h), afin d'observer
un temps de repos. Les accords de
1936 permettront daméliorer sensi-
blement les conditions de travail de
toute la profession, limitant notam-
ment le nombre d’heures quoti-
diennes : 10 h pour les employés, 11
pour les artisans. Obligeant par

AI'AR, cing passagers peuvent prendre
place, mais on pouvait également y
glisser un landeau !

allleurs a une journée de repos heb-
domadaire et 15 jours de congés par
an. Parallelement, pour améliorer
les ressources de tous, le nombre de
taxis parisiens sera limité a 14.000
en 1938.

Mécanique souple

Cette avancée sociale, notre Peu-
geot 401 I'a évidemment connue,
comme la plupart de ses confreres
plus officiels qui, eux, étaient géné-
ralement peints en vert péle et noir
(symbole de la Compagnie Géné-
rale des Voitures ou G3), mais
jamais en rouge et noir, les emblé-
matiques couleurs de la Compagnie
Francaise des Automobiles de
Places qui deviendra la G7. Et pour
cause, cette société ayant été rache-
tée par Louis Renault a la fin des
années vingt pour lutter contre
André Citroén qui avait créé la
Société des Taxis Parisiens en 1922,
afin d’écouler ses propres modgles.
Sa longévité est méme tout 2 fait
exceptionnelle. Parce que si beau-
coup de taxis ont traversé la seconde
guerre mondiale et poursuivi leur
carriere jusqu'a la fin des années 50,




JEGLU '
Peuceor 401

La mécanique est d'une fiabiliié époustouflante, plusieurs de ces taxis ayant ¢

il était déja devenu rare de trouver
trace d'un modele aussi ancien dans
les rues de Paris du début des années
60. L'un des plus connus étant alors
un autre taxi sur base Peugeot 401,
celui de Pierre de Vitry (pseudonyme
de Pierre Alidiere) qui a accompli, au
volant de son engin sévérement
transformé, plus de... 2 millions de
kilometres a travers Paris.

Le modele de Jean-Claude a sans
doute moins souffert que ses corré-
légionnaires, et c'est ce qui explique
qu'il soit, aujourd’hui, le seul témoin
encore roulant de cette étonnante
période. Mais, a 'évidence, Peugeot
a joué la fiabilité a tous les niveaux
pour tenter de faire sa place sur un
marché largement dominé par
Renault, et a une époque ol Citroén
a dii renoncer, suite a ses difficultés
financiéres. La mécanique est ainsi
largement surdimensionnée, Déri-
vée du quatre cylindres a soupapes
latérales qui équipait déja les 201 et
301 a succes. Réalésé a 78 mm (au
lieu de 72), il s'offre une cylindrée de
1.720 cm?®, pour une puissance de
44 ch a 3.500 tr/mn. On ne cherche
pas, ici, & faire de longs runs. Mais
bien a travailler sur la souplesse
d'une mécanique qui doit étre
capable d'avaler a peu pres tous les
types de carburant qu'on peut alors
trouver. La publicité faite par Peu-
geot insiste dailleurs sur le fait que
son taxi peut rouler avec du carbu-
rant poids lourd. Entendez par la
qu'elle peut utiliser non pas du gas-
oil, mais un carburant trés pauvre en
indice d’octane, tout juste composé
d’essence additionnée d’alcool ou
d’un quelconque dérivé permettant

d’éviter, autant que faire se pouvait,
l'auto-allumage.

Sa consommation était donnée pour
10 a 12 litres aux cent kilometres.
Et pour 0,175 a 0,300 litre d’huile
pour la méme distance ! Pas de quoi
effrayer les loueurs et les compa-
gnies de taxis, car avec les 45 litres
de carburant contenus dans le réser-
voir situé sur Iauvent, C'est une rota-
tion compléte que leurs chauffeurs
peuvent accomplir avant de retour-
ner faire le plein a leurs pompes.
Le systéme de refroidissement a
soigneusement été étudié pour que
Iauto ne chauffe jamais, méme
dans les cas les plus extrémes, le
circuit recevant la bagatelle de 10,5
litres d'eau. Cette mécanique béné-
ficie, de plus, du nouveau systeme
de fixation au chssis, baptisé “Self-
amorti” qui présente un avantage
considérable pour les passagers de
I'époque, ce montage sur silent-
blocs limitant les vibrations trans-
mises a la caisse, offrant ainsi un
confort acoustique et physique bien
meilleur qu'auparavant.

Tout pour le confort

Toujours dans l'optique d'offrir au
client I'impression de « rouler dans
son salon », Peugeot a adopté une
boite trois vitesses, avec seconde syn-
chronisée d'une remarquable dou-
ceur et qui suffit dans la majorité des
cas a la 401, quelle que soit la pente.
Parallelement, la butée d'embrayage
n'est pas graphitée comme sur les
autres versions, mais a billes, garante
dune plus grande longévité. Et, cette
fois pour le chauffeur, la direction
bénéficie d'un flector d'accouplement

Le coffre
abrite en fait
le strict
minimum : la
roue de
secours dans
un logement
pratiqué
dans la
porte, et
surtout
F'outillage
pour se
dépanner
rapidement.

pour I'adoucir, surtout a faible
vitesse. De fait, I'auto est rarement
fatiguante a conduire, et malgré un
rayon de braquage qu'on qualifiera
de moyen (5,90 m), elle se manceu-
vre avec bonhommie.

Robuste, fiable (d'oli des colits d'en-
tretien réduits), le Taxi 401 présente
encore d'autres avantages, cette fois
réservés au chauffeur. Le pare-brise
est ainsi balayé par deux bras
dessuie-glaces entrainés électrique-

Les essuie-
& glaces sont
placés au-
dessus du
pare-brise,
etils sont
animes par
un moteur
électrique.

ment. Le démarrage est assuré par
un... démarreur, parce que Peugeot
a installé une batterie généreuse de
12 volts et & fort ampérage. Cette
puissance électrique a également per-
mis le montage de grosses gamelles
Marchal a vitres plates, mais aussi et
surtout d'un véritable éclairage inté-
vieur pour les passagers, mais édale-
ment pour le chauffeur qui a droit a
un cadran éclairé (oh, bien chiche-
ment !), tout au centre de la planche

La planche
de bord
regoit un
compteur
central et
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 Le chauffeur devait étre isolé de ses clients. Par tradition, e1
" par sécurité, bien que I'ouverture des glaces soit trés aisée.

de bord. Un cadran qui regroupe un
compteur kilométrique avec kilo-
métrage partiel, un amperemetre.
une jauge a essence graduée de 10
en 101, la pression d’huile et, luxe
supréme, une montre. Sur le volant,
sont concentrées les commandes dz
phares et d'avertisseurs... Mais pas 2
moindre trace de clignotants car c'est
ici le bras qui indique les change-
ments de direction !

Au plancher, on retrouve la disposi-
tion classique des pédales, avec un
accélérateur minimaliste. Le levier
de vitesses courbé voisine avec l2
frein & main. Et I''mmense volant
vient manger une grande part dz
Fhabitacle. Pour autant, et malgré I
minimalisme du siége chaufteur. [
rembourrage est suffisamment
conséquent pour qu'on puisse envi-
sager d’y passer une partie de la jour-
née, sans craindre de se briser le dos.
le maintien latéral n'étant cependarit
pas du tout assuré coté droit.

Face a cette débauche d'arguments
propres a satisfaire a la fois la clien-
tele, les chauffeurs et les proprié-
taires de ces taxis, on comprend
mieux le succés remporté par ces
401 DLT dans les rues de Paris.
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ires | Et son fait e Tl uneidesTautos Iestplus rechercheesarlessartisans...
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mais également en province. Et
éme s'ils seront remplacés, dés
septembre 1935, par des 402 plus
élégantes avec leur ligne fuseau, ils
ne quitteront pas pour autant le
pavé. Certains disparaitront 4
évidemment pendant la &
seconde guerre mondiale, #¥
d'autres (la majorité) lui
survivront pour conti-
nuer a servir de vitrine
a leur géniteur. Qui
pourra affirmer dans
les années cinquante
que ses taxis peuvent
accomplir un million §
de kilometres ou

plus... Ou, plus jus- . Lorsque les deux

tement, pouvaient... INEEEREE S 3 N _ _ P rosses gamelles de
Parce quaujourdhui S8 - oy - : P ce taxi 401 trouaient
personne n'oserait § : ; T fanuit, cadevait
plus prendre ce genre ¥ - : N impressionner les pro-
de paris avec les autos Ky : st meReurs noctambules.
bourrées d’électro- ' e - 2 Plus que le bruit feu-
nique et totalement tré du moteur.
aseptisées qui les ont

remplacées. Se dépla-
cer en taxi avait décidé-
ment plus de charme avant-
guerre. « Hep, taxi ! »
PETER FUCHS

Aladroite |
du chauf-

isseport technigue. 72X Pel

feur, un stra- V . x ey — =
pontin est Moteur A Transmlsswn. carrosserie en tole bours et commande par
censé pour- Quatre cylindres en Roues AR motrices & d‘acier emboutie mSus-  cable sur les quatre
voir ligne, soupapes laté- Embrayage : mono- pensions AV : a roues roues @ Pneumatiques :
accueillirun f rales, bloc et culasse disque a sec Ferodo, indépendantes avecres- 160 x 40 ® Dimensions :
assager. fonte, vilebrequin trois ~ type Cométe mBoitede  sort transversal a lames 4,670 x 1,600 x 1,620 m
Mais unique- & paliers u Cylindrée : vitesses : trois rapports + et amortisseurs a bras u Voies AV/AR : 1,293/ &? r
"‘:,"‘ encas oy 1.720 cm’ m Alésage x MAR, 2 et 3:synchroni-  Peugeot = Suspensions 1,353 m m Empatte- e
Ce‘t’?,::f: course:78x90mmm  séesmRapportsdeboite:  AR:essieurigideavec  ment: 3,155 mmPoids: S

Puissance fiscale: 10V 1*:0,260-2°:0,578 - ressorts longitudinauxa ~ 1.290 kg.

ceem:;ﬁtset : mPuissancemaxi: 44 ch  3:1-MAR:0216= lames et amortisseurs a

dévolu aux a3.500 tr/mn m Alimen-  Couple conique:4x23.  bras Peugeot u Direc- ¥ Production

bagages des tation : un carburateur tion : a vis et secteur m De novembre 1934
lients, Solex 30 BHFD mTauxde ¥ Structure Rayon de braquage aoirt 1935: 1.803 exem-

5,900 mm Freins: atam-  plaires. ¥
i 1 Xy o8

compression : 6:1. Cha55|s ”b|octube” et
1. NP S SR T, O

¥
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