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Objet : Culasse spéciale pour 201 et 301

TELEPHONE : MONTBELIARD

Nous avons appris que lon proposait directement dans le commerce des
culasses spéciales en aluminium pour 301 et méme pour 201 et nous nous
sommes procurés chez le constructeur des culasses SPEED avec lesquelles nous
avons fait des essais sur route et au banc.

L'amélioration de puissance est tres nette permettant d'atteindre une vitesse
nettement supérieure a celle obtenue avec nos moteurs de série.

Le moteur est plus nerveux en cote ou aux reprises en palier.

Ce sont 14 des qualités tres faciles de déceler dont tout acquéreur de la
culasse en question pourra en bénéficier dune facon certaine.

Toutefois, et cest 1a le but de notre circulaire, nous devons dire que
précisément parce que le gain en puissance est assez important nous estimons
gue le montage sur nos moteurs des culasses de ce type n'est pas sans danger

pour ceux ci et pour les organes de transmission ou certains organes
auxiliaires.

Vous savez que nous tirons déja de la cylindrée de nos moteurs des
puissances tres supérieures a celles obtenues de moteurs semblables par nos
concurrents les plus directs et nous avons conservé malgré cela une marge de
sécurité que l'on nous envie puisque les réparations constituent chez nous
une exception que vous nous signhalez souvent.
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Mais malgré cette grande tranguillité actuelle, notre expérience en la
matiére nous permet de vous alerter sur ce sujet car dépasser quelque
fois de tres peu les conditions habituelles de fonctionnement des
organes moteur ou transmission dune voiture automobile peut suffire
a faire naitre immédiatement de graves inconvenients.

Les culasses dont il s'agit donne au moteur une compression de plus de
7 kg alors que nous comprimons aux environs 5/6 kg actuellement ; l'on
peut donc prévoir que laugmentation de puissance augmentera le taux
de travail de la plupart des organes et notamment peuvent étre plus
ou moins malmeneés :

- les segments de piston

- le joint de culasse

- les soupapes

- les ressorts de soupapes (le régime plus élevé pouvant déterminer
laffolement des soupapes entrainant toujours des ruptures de ressort

ou des queues de soupapes)

- les bougies (nous avons reconnu quil devenait nécessaire dutiliser
en bougie CHAMPION la n° 18)

- les paliers

- les bielles

Coté transmission, l'excés de puissance peut déterminer patinage
d'embrayage, surcharge des organes de la boite de vitesse et notamment
des bagues de larbre intermédiaire enfin et surtout grosse fatigue du

pont arriére. Coté organes auxiliaires, la dynamo tournant plus vite
devient surchargeée.
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CONCLUSION :

Si donc un client vous mettait dans lobligation de monter une culasse
de ce type, nous vous donnerions le conseil de lui proposer en meme
temps par sécurité le montage dun thermometre a distance sur le bac a
huile du moteur et la premiére des précautions a observer par le
conducteur serait de ne pas dépasser 100°c de température dhuile ce
qui limiterait surement la fatigue générale en durée.

I1 devrait egalement multiplier les vidanges du moteur de la boite et
du pont et dutiliser surtout des huiles de toute premiere qualité que
nous recommandons dans la notice dentretien.

Enfin, avec ces culasses 1l devient indispensable d'adopter le
dispositif de réglage du point initial d'avance a l'allumage que nous
montons en série maintenant sur 301 et il est nécessaire que le
conducteur agisse souvent sur ce calage suivant les circonstances et
avec beaucoup doreille.

En résume :

Outre les précautions ci-dessus indiquées, l'emploi de cette culasse
devrait etre uniquement réservée & dexcellent conducteur connaissant
parfaitement bien la technique de conduite des moteurs un peu pousses.

Avis important :

Pour les voitures encore sous garantie, il va s'en dire que nous
déclinerions toutes responsabilités pour des usures qui
apparaitraient dans les 6 mois dusage et nous vous prions
expressément de faire cette réserve aupres de vos clients le cas
échéant.

Signé : JP PEUGEOT



