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Ce livre est le troisiéme de
collection
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e Salon de Paris 1929 marque une
grande étape dans I'histoire des auto
mobiles Peugeot. A ce Salon nait en

effet la 201 qui constitue le point de |lu"pnrt de toute la
generation Peugeot des annees trente. Le principe des
series & trois chiffres avee zéro central est mis en appli-
cation a partir de ce modele : cela se révelera comme une
excellente idée car le public accueille bien ces nouveaux
matricules Peugeot et il les retient facilement. Ce principe
est encore appliqué cinquante ans plus tard: il a été
depose par Peugeot qui est propriétaire de tous les matri-
cules de 101 & 909 pour voitures de tourisme. Cela a
d'ailleurs posé quelques problémes au constructeur alle-
mand Porsche lorsque celui-ci langa son coupé 901 en

tpale noureaulé Pe gl du Salon de Paris 1929, la .
nombrewr visiteurs, Ls -hllr:-(l“ moy ext cusgt i

avanl? ot de 3/4 arriére

septembre 1963 : a la demande de Peugeot. Porsche
at'l‘l'pln tres sportivement de le n-lmpliher 9]1.

Habillée d'une carrosserie élégante et dotée d'une bonne
mécanique, la 201 connait un rapide succes, d’autant plus
quar"-' s avere robuste et qu'llllt' est aflichée & un pri\
tres competitif. Elle permettra a Peugeot de traverser
relativement facilement la crise t;('r-nlumiqur qui atteint la
France an debut des années trente. La 201 tourne reelle-
ment une page et tend & démoder tous les autres modéles
de la gamme. Ceux-ci n'évoluent dailleurs guere pour
1930. sauf la 12 CV "Six™ qui bénéficie d'une calandre
mince genre 201 et devient la 183 D avec moteur plus
puissant. La 5 CV existe toujours ; elle demeure 'une des
voitures les plus économigques du monde
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)

ce tout premier modéle ne regoit pas de pare-chocs, mais trés r.:fudrm'nl, oeur-cl seront montés en opfion
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Caoach 5 O
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Cabriodet 5 CV

5 CV-TYPE 190 S

Modéle semblable & celui de 'année précédente. La 5 CV (en réalité
une 4 CV) ne change pas d'aspect en 1930, mais elle bénéficie de
petites améliorations internes : forme des chambres de combustion
améliorde, débit de la pompe & huile augmenté, nouveaux réglages de
distribution, ete.

Berline 4 places 201

Cabriolet 2/J 1‘"“‘ s N1

6 CV-TYPE 201

Nouveau modéle animé par un moteur & soupapes latérales. Suspen-

sion avant & ressort transversal et essieu ngldr; suspension arriére
par deux demi-cantilevers uhlnlur\ inversés, Cette prrll1ﬁ"r1‘ version de
la 201 sera fabriquée d'octobre 1929 & septembre 1932, au 1ol en
63.817 exemplaires

® Moirur 4 cvhndres type NE 5 * Largewr : 130 em

* Cylindrée : 695 om? ¢ Empattement : 227 em

¢ Alésage, course : 51 x 85 mm ¢ Pouls : 650 kg **

* Puissance fiscale : 4 CV * * Vitesse muimale : 60 km/h

¢ Puissance eéelle : 14 ch * ¢ Prix novemhbre 1929

* Transmassion P]nulquc-. Chisses nu : 10,900 F
balte 3 vitesses Cabriolet : 13900 F

¢ Longueur | 340 ¢m Coach - 15,900 F

pr—

Empattement - 247 cm (245 em
sur les premiers modéles)

Poids : 890 kg **

Vitesse maxumale | 80 km/h
Prix novembre 1929

Moteur 4 cylindres type SE .
Cybimdrée : 1,122 em?

Aldsage. course : 63 « M mm L]
® Purssance fuscale : 6 CV ¢ L]
* Pumsance réelle : 23 ch * .

* Transmission classigue Chiissts ni @ 14.000 F
‘ boite 3 vitesses Berline : 20 900 |

* Longueur @ 380 cm Torpédo : 20.%00 F

® Largeur ;: 133 ¢m Cahriole: : 21,900 F

12 CV “SIX” - TYPE 183 D

Méme modéle gqu'en 1929, saufl moteur poussé i 47 ch (1.991 cm?,
type RA 3, 11 CV fiscaux). Vitesse : 95 km/h. Prix : chissis nu
27.500 F. conduite intérieure 37.500 F, torpédo 38.400 F.

14 CV-TYPE 176

Modéle identique & celui de 'année précédente. Son moteur 4 cylin-
dres 2.5 litres sans-soupapes de 12 CV [fiscaux (catalogué 14 CV)
développe 55 ch réels. Prix : exclusivement chissis nu 60.000 F.

18 CV-TYPE 174

Modéle wdentique & celui de 'année précédente. Son motevr 4 cylin-
dres 3.8 litres sans-soupapes de 23 CV (camlogué 18 CV) développe
75 ch réels. Prix ; exclusivement chiissis nu 88.000 F.

* A partir de 990, les constructeurs indiguent la puissance fiscale des modéles
ot non plus lo puissance catalogude, parfois différente ; il en est de méme pour
la puissance réelle. Nows préciserons donc dorénavant ces puissances

22 CV-TYPE 184

Modéle identique & celui de 'année précédente. Son moteur 6 cylin-
dres 3.7 litres sans-soupapes de 22 CV fiscaux développe 80 ch réels.
Prix : exclusivement chéissis nu 125.000 F.

** Avec la généralisation de moiddles homogines carrossés directement par
Tusine, U'indication du peids prend une veleur plus significative. Nous mention-
nerons done désormuais le poids & vide
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1930

La 5 CV 1930 est
livrable en condwuate intérieurr, torpédo
tourisme, cabriolet et torpédo commercial.
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LA 201

La noupelle 201 est licrable
en trots carrpsserie onduite intérteury
(ict avec pare-chocs), cabiriolet
décapotohie ot torpédo que l'on veit
ct-dessvus en posttions ouverte gt fermie
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LA 12 CV “SIX”

La 12 CV “Six™ est livrable en conduite intérieure 6 glaces, torpédo, cabriclet ou coupé et Sfaux-cabrivlet 6 tou décowrrable
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9 Apres I'événement constitué par le lan-
1 3 1 cement de la 201, année-modele sui-

vante est plus calme pour Peugeot. La
gamme 1931 est simplifice par la suppression de deux
modeles sans-soupapes : les 14 et 18 CV. La 22 CV sans-
soupapes demeure au catalogue mais elle n'est plus fabri-
guée qu'i 'unité dans F'usine d’'Issy-les-Moulineaux (d’ou
sont sorties toutes les Peugeot sans-soupapes depuis 1923).
Le reste de la production Peugeot est concentré maintenant
sur 'usine de Sochaux, comme cela avait été décidé en 1927,
peu aprés la fondation de la ® Sociéte Anonyme des Automo-
biles Peugeot™. La derniére voiture prmiultv a Audincourt a

N

été la 183 C en 1929 ;
¢té la 177 BL en 1926.
Quelques améliorations apparaissent dans la gamme Peu-
geot 1931. La 5 CV (dont c’est la derniére année) s'affine
grace & I'adjonction d'une calandre mince genre 201. La 201
regoit des jantes brillantes et le pavillon de la berline est
retouché : trois nouvelles carrosseries s’ajoutent a la gamme
201 : un coupé et deux commerciales. La 12 CV “Six”
béneficie de nouvelles carrosseries dessinées avec heaumup
d’originalité ; le rnbrmlet décapotable et le mupr sont parti-
culié¢rement bien réussis. Cette cure de beauté est un bon
atout pour la 6 cylindres Peugeot.

la derniere produite i Beaulieu avait

abriolet 5 f\ r\;-.» 190 § avec nouvelle mlnndrr La fabrication de cr modéle
tréz pu ipulaire ext arrétée au printemps 1931

LT N W

Conduite lnbru ure type 190 S avec nouvelle calandre mince empruniée a la
X1, Cest lultime version de lo 5 CV Peugeot

at i

d pantes brillantes

Berline X)), modéle 1931

o CV-TYPE 190 S

Méme modile que 'année précédente, muis calandre amincie sem

blable & celles des 201 et 12 CV “Six”™

s Moteur 4 cylindres tvpe NE * Longuenr : 340 cm
¢ Cylindrée - 695 cm'’ ® largeur : 130 em
* Aldsage, conurse ®* Empatiement @ 227 cmn
51 =« &5 mm & Pouds @ 650 kg
® Puissance fiscale - 4 OV * Vitesse maxunale : 60 km/h
* Pumssance reelle 14 ch ¢ Priz Salon 1930
* Transmmssion |..n-un|ur Cabrolet : V3,900 F
bofte 3 vitesses Coath : 16,200 F

Berline 20]

Torpéda 207

Cabriclet 201

6 CV-TYPE 201

Lancée I'année précédente et immédiatement adoptée par le public, 1a
201 ne change que trés peu cette année. Sa gamme de carrosseries se
développe ; elle comporte six modéles au lieu de trois : berline, tor-
p-‘du cabriolet, nouveau coupé, nouvelle conduite mtérieure commer
ciale et nouveau torpédo commercial (voir les caractéristiques de la
201 page suivanie)
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Coupé 201 {existe en versions “affaires™ ot “luxe”)

Conduste irtérirure commerciale

rrarll. 'do commercial

U i = | L oo |

CARACTERISTIQUES 201 * Prx Salon 1930

* Moteur 4 cylindres rype SE — Berline normale : 18.900 F

¢ Cylindrde : 1.122 e’ . Berlme luxe : 20,250 F

| * Alésage. course Berline grand luxe : 22500 F

63 « W mm l-l?‘}l’\lu Kl‘lll\' luxe aver

* Puissance fiscale : 6 CV pare-brse inchiné : 22.000 F

¢ Pumsince réelle . 23 ch Cabriolet grand luxe

* Transmassion clasmque, 23.000 F
boite 3 vilesaes Coupé d'aflaires : 17.500 F

* Longueur : 380 cm Conipd de Juxe ; 10,900 F

® Largeur : 135 a1 Condute mmténeure

* Emparvrement : 247 em commerciale : 19.900 F

* Poids : 890 kg Torpedo commercial

* Vitesse maxumale @ 80 km/h 18,900 F

12 CV*SIX” -TYPE 183 D
Méme modéle que l'année précédente, mais habillé de carrosseries
nouvelles. Cette voiture de 1.200 kg conserve le moteur 2 litres de
47 ch lwm permettant d’atteindre 95 km/h. Les prix au Salon 1930
sont les suivants : conduite intéricure 37.900 F en version 5 plm'r-. et
38800 F en 7 plm‘r‘--.h torpédo 6 places 40.000 F, berline 5 ]'Ilﬂi'r“i
46.000 F (avec malle Coquille 47.800 F), laux-cabriolet 45.000 F,
cabriolet décapotable 47.500 F et coupé Iappr” aussi “cabriolet & toit
fixe™) 46.500 F

22 CV-TYPE 184

Uladme année de production pour ce modéle confidentiel qui sera la
dernitre Peugeot sans-soupapes. Mémes caractéristiques et perfor
mances que les années précédentes. Prix en octobre 1930 : chéissis nu & :
120.000 F, limousine grand luxe 165.000 F. Cabriolet 12 CV *Six™,
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“Six”
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Conduite intérieure |
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La grande dépression économigue est
maintenant bien présente en Europe
et de nombreux constructeurs ne par-

viennent pas & la surmonter. Chez Peugeot. comme chez
Renault, Citroén et beaucoup d’autres, les cadences de
production s’effondrent. A Sochaux, elles passent de
43.303 unités en 1930 a 33.322 en 1931 et 28.317 en
1932, Cette année est la plus mauvaise ; dés 1933, la pro-
duction de Peugeot remontera a 36.178 voitures et elle se
stabilisera ensuite antour de 42.000 unités annuelles (avee
une pointt' de 47.213 en 1938).

Malgre la chute sensible de ses cadences en 1932, Peugeot
traverse la crise sans trop de dommages grice a la 201
dont I'économie devient un argument déterminant en cette
peériode difficile et qui existe depuis le Salon 1931 en ver-

sion Confort dotée de roues avant indépendantes (montées
pour la premiére fois au monde sur une voiture de grande
.-sr‘l'if'rl. consacre presque entierement a la
201 jusquau |arint-mps 1932 : la 5 CV a en eflet dinparu
et la 12 CV “Six™ ne se vend plus guere.

Au début de I'éte 1932 apparait la nouvelle 301. Tres
apparentée & la 201, elle concrétise la nouvelle et heu-
reuse politique de rationalisation choisie par Peugeot.

En 1932, Peugeot crée aussi trois
sportifs : 201 S, 201 CS et 201 E
reservees a la compétition,

Sochaux se

201 spéciales pour les
Les deux premiéres sont

tandis que la 201 E (dite

“Rapide”) est livree & la clientéle en petite série.

Avant la 201 Peugeot, Lancia of les fréres Sis

olures
que de modéles asses

ure avawnt proposé des
) mais d ne Jngluall
Atrie

roges Jra-.frlfv".-‘f.l.‘lrf) des J9ZXY ot ]

ORlPr coamatruils en pelile

Le stand Peugeot du Salon de Puris 1931

1

Deur nouveattés de la gamme 201 ;: le I{mrr-rfu-‘! a lame Il'm'r a guurh” e la limousine commerciale sur chdssis II”nriRP' 201 T.




Coupn Cabrialot dés upﬂluNr

Conduste aniérieure commerciale Limausine commerciale
e — = E —= = B |
® Moteur 4 oylindres 1ype SE & Vitesee mavimale - 80 km/h
® Cylindrde : 1.122 e (200 T : &0 kn/h)
() (‘\' — 'on .)()l & Alésage. course ® Prix Salon 193)
) e 63 x 9 nm Coupé d"alTaires : 16.900 F
® Puissance liscale : 6 CV - (‘lup- de luxe {B. N0 F
i ® Puissance révlle : 23 ch Cabroler : 20,900 F
La 201 & essicu avant rigide continue sa carmére avec quelques ® Transmission classique, Berline normale : 18,5400 F
petites améhorations notamment des pare-choes plats au lieu des | boite 3 vitesses Berline luxe wver malle
¥ . 4 T @ o
" . g . & Longuear - 380 em (200 T Coquille : 19.900 F
tubulaires dl' lauln't' prr-rr._l(‘ll!r Une mnlic- l.An".“]lr ~juipe la beriine - o p
Y : 405 ¢m) - Torphdo 19.908 ¥
luxe et une nouvelle version allongée — dite 201 1 est proposée en ® Larpeisr - 135 e (200 7 Conduite intérieure
limousine commerciale 6 plnn-- face & la route. Les jantes sont 156 em) comnercile - 19900 F
peintes et non plus brillantes. Depuis le lancement de la 201 il y a | - "”;i""""“"" Hiem (01T | l"’l'l_""""""“"' ral
B . - : ’ 2N em) B 500
deux ans, le capot comportait des ouies de refroidissement verticales ; | & Poids - 890 kg (201 T A
a4 parur de cette année et sur certaines versions seulement un capot 1.050 kg) M0 T 24.800 F
avec oules horizentales fan son apparition J

La nouvelle version luze de la berline 201 ; elle s¢ reconnait notamment & sa malle Coquille.



6 CV RAPIDE - TYPE 201 E

Modile allégé produit en petite série de fin 1931 & fin 1932. Cette
201 E regoit un cssieu avant rigide et des ressorts arritre demi-
cantilevers, avec anaches vers 'avant. La carrosserie sans malle est
demi-10lée et les roues sont & jantes pleines ou b fils selon les séries.
Mémes caractéristiques que la 201 décrite page 125, sauf : longueur
360 em, poids 860 kg, vitesse 82 km/h, prix 16.900 F.

Roadster

Coach décapotable (appelé aussi “berline de luxe & capote repliable”).

6 CV—-TYPE 201 CONFORT

Cette nouveauté du Salon 1931 est la premidre voiture de grande
série du monde équipée de roues avant indépendantes. Outre sa sus-
pension, elle différe de la 201 normale par son empattement allongé,
sa largeur augmentée et sa présentation plus recherchée. On la recon-
nait & plusieurs détails : grille de calandre chromée, capot avec oues
de refroidissement horizontales, toit sans rebord au-dessus du pare-
brise, pare-chocs 4 lame large. Mémes caractéristiques que celles de la
201 déerite page 125, saul : longueur 390 cm, largeur 140 cm,
empatiement 253 cm, poids 940 kg, prix berline grand luxe
23.800 F, cabriolet 23.800 F, roadster 23.900 F, coach (ou berline de
voyage) 25.000 F, coach décapotable 25.000 F.
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Berline 201 Confort
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Cabriolet 201 Confort

CLonfort

Roadster X}
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CABRIOLET DECAPOTABLE 201 "CONFORT~

i portes. 7 sidges AV réglobles. 7 ploces intériewr ou
wpider. Towtes gloces werre asdcuritd. Gamitures inl
velours. Enioliveurs Proseciewr e pare-beise. [Voir
coractiristigues communes & tovtes led 200 " Conlornt~

! DECAPOTABLE 201 N | COND. INT. GRAND LUXE 201 ~*CONFORT* it

. 4 portesr. 4 lorges ploces intérieur plus
dglables Spider 7 plocas Copole Entaramant 1Side
L orows. Gloces sbeurité. Double long de 30 mm, ples lorge de 70 m = que cond. it
que. Prisa pour bolodevie. Feux 201. Gornityras int. 1* choix. Toutes gloces verme sécw-
4 of pare-chocs chromés. * Stop ™~ ritd. Portemanisouva. Molle " Coquille ™ complite Pore.
bdnisteriar Nombreuses nuances swisll. Plolonnier Filet Enjoliveurs sur les 5 roves. (Vole
& toutes les 201) carachiristiques communes & toutes les 201 “ Confort =)

Z portes. 7 sidges

imperméable V
ouua.-g!cx. av
de stoticanemand,
Aantre Enjoliveprs.
Voir coroctérisiquem O

CONDUITE INTERIEURE NORMALE 201
& pories. 4 ploces. Gomiture drop. Porebeise de
sécunitd. Essvie-gloce ouvlomotigue. Plafonnier. (VYolr

coraciérnfiques communes & foules les 201 Y o

FAMILIALE COMMERCIALE 201 T

& ploces foce route, 2 siroponting. 4 portes. Banguette
AR ot foun ploncher omovibles. Emplocement pour le
omport : long. | m. 45, lorg. | m. 30, hout. | miire
Double hoyon orridre. Pore-brise de sécurind. Voir

corcctéristiques communes & toules les 201 7
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CONDUITE INTERELRE COMMERCIALE 200

7 mrges partms AY ] piptes peemi ctgimbhe  Beegests
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g & owtes bws JOL

ONDUITE INTERIEURE LUXE 201 . il i
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Dépliant publicitaire 201 ot X001 Confort 1912




La nouvelle conduite intérs

LE PREMIER CATALOGUE 307 — Dés 3a présentation, {a nou
velle 301 est proposée en gualre carrosseries ; la eonduite inté-
rieure recoid un capot @ 4 volets d'aération seulement, tandis que
les trois outres modéles ont un capot @ 5 volets. Comme pour la
201 Confort lancée quelques mos plus 1@, le principal  atout
mécanique de la 301 réside dans ses roues indépendantes

T
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LE DERNIER CATALOGUE 12 €V “SIX™ - Bien que ses venies

sotenl devenues trés farble J 12 CV *"Sue™ subsiste cu pro
gramme d Peugeot mmagu'd lannde 1932 Sur le der
nier catalogue (ci-contre) publid & Foccasion du Salon de Parts

931, la 12 CV “Si exl encory proposée en guatre currosseries,

[

aurguelles 8" apoutent sur le tary le torpido ot le coupe
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Extrapolstion de la 201 dont op retrouve la ligne générale. Le chissis
Moctube de la 301 Confort (ou 301 C} est plus long que celui (non
bloctube) de la 201, ce qui permet d'aménager des carrosseries @
& glaces. Bien entendu, cette nouvelle 301 C est mume d’une suspen-
wiom avant & roues indépendantes sur laquelle Peugeot axe toute sa
publicité de U'époque. La suspension arriére est assurée par des dem-
eantilevers inversés et obliques. La 301 Confort sera produite de mars

-y

1932 & avril 1933, au wtal en 20,729 exemplaires.

8 CV-=TYPE 301 CONFORT

Koadster

® Muoteur 4 rylindres 1ype SER

® Cvlindrée : 1.465 cmn’®

® Alfsage, conirse
72 « 9 mm

® Pusssance fliscale - 8 CV

® Pusssance réelle @ 34 ch

® Tranmnission classique,
boite 1 vitesaes

® Longueur | 415 em

Largeur : 155 em
Empattement : 272 cm
Ponds - 1 050 kg
Vitesse maximale : 90 km/h
Prix primemps 1932
Conduite intérieure = 24 800 F
Rondster © 26,000 F
Cabrioler © 26 500 F
Coach : 28.000 F

12 CV “SIX” - TYPE 183 D

Méme voiture que 'année prx'-r@den[r‘-
12 CV “Six™ se poursuit jusqu'a ['épuisement des stocks au cours de
'é1é 1932 : ce modéle a été produit en 9.638 exemplaires {type 183 C

et D) de fin 1928 & fin 1931

La commercialisation de la

® Moteur 6 cybindees type RA 3
® Cyhndrée : 1L cm®
® Aldsage, course
HhS = 100 mm
® Pupsance {isonle ¢ 11 CV
¢ Pumssance réelle - 47 ch
® Transmission classique,
hoite 4 vitessos
® Languenr @ 458 cm
Largeur : 160 em
® Empattement @ 299 om

.

® Posls : 1,200 kg
8 Vigesse maximale - 95 km/h
® Prox provtemps 1932
Conduite inérieure
1800 F
Torpédo = 36,500 F
Faux-cabriolet & wit
déeouvrable : 41,800 F
Cabriolet décapotable
41,800} F
~ Coupé : 41800 F

(;}Hi‘r_v 12 CV "Six".
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/ La gamme Peugeot 1933 s’articule sur
1 933 deux modéeles seulement : les 201 et
301 dont il existe un certain nombre
de dérivés. Les 201 et 201 Confort sont produites jusqu’a
la fin de l'année 1932. Au début de janvier 1933, elles
sont remplacées par la 201 B facilement identifiable a ses
ailes avant du style 301. La 201 B regoit l'auvent incurvé
et le capot a 5 volets des dernieres 201 Confort. Elle
conserve le moteur des précédentes 201, mais adopte le
nouveau chassis bloctube lancé six mwois plus tot sur la
301 : ce chassis est constitué de longerons et de traverses
tubulaires qui le rendent indéformable.
La 301 n'évolue presque pas a l'occasion du Salon d'oec-
.\tuhrv 1932. Elle vient d'étre lancée trois mois plus tot et

ne necessite done avcune amelioration : la seule modifica-
tion visible concerne la conduite intérieure qlli recoit un
capot & 5 volets de refroidissement au lieu de 4. Dans le
courant de 1933, la 301 recevra des carrosseries moderni
sées dont certaines (la berline et la limousine) annoncent
déja la ligne des peugeot de 'année suivante.

Quand elles n'insistent pas sur les nouveautés techniques,
les publicites Peugeot du Salon 1932 vantent les pt‘rfurv
mances ul‘!'lllllll“t‘\ pen avant sous le controle de I'A.C.F. :
201 ayant consomme moins de 8 litres aux 100 sur Paris-
Bordeaux et retour, 201 T et 301 avant consommé sur le
méme parcours moins de 9.6 litres aux 100. 301 ayant
battu le record international 24 Heures y
drome de Miramas. a 110,417 km/h.

.
sur l anto-

/

dl’“

Les quatre modéles 1933 du catalogue 201 ; en haut : coupé el conduite intéricure commerciale dessu fasch
berline normale avec malle ordinaire et capol dot douies ; & droite : berfine Confort avec malle Coguille w

volets. Cette derniére X)1 a été modifiée irois fois en quelques semaines : elle est sortie a la veille du Salom ISO02 v
un auvent drod et un capot a 4 volets (voir dessin page 131), puis elle a évolué avec un auvent incurvé, o abord asse
@ un capot gurn: de 4 vedety par coté pus em déftnitive @ un apot aves volets comme i ; dans tous les cas, oethe

201 conserve d.

ailes avant f-luiqufln f rairement

fa 201 B qui va (ui succéder

La noupelle 201 B sort nu début de 1933 : elle se dﬂ;n'ﬂrla' extérieuremen! des 201 grdce 4 ses ailes avant stvie 307
Outre lo commerciale, la 201 B exisie en berline et en coupé
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Berline rapide

Coupé "affires

Berline normale

Conduste intérieure commerciale

6 CV-TYPE 201

Méme madéle que année précédente (essten avant rigide)

¢ Muteur 4 cylindres type SE

® Cylindrée : 1.122 cm?

® Alésage, course :
63 » %0 mm

¢ Pupssunce Nascale : 6 CV

& Pumssance réelle ¢ 23 ch

® Tranumission classique,
boite 3 vitesses

¢ longueur @ 380 cm

largeur : 135 cm

Empactement : 247 em

Pands : 890 kg

Vitesse maximale - 80 kn/h

Prix Salon 1932
Herbine rapide : 16.200 F
Berline normale : 17 900 F
Coupé d"affaires : 16,800 F
Commerciale : 17.6500 F

6 CV-=TYPE 201 CONFORT
(jusqu’a décembre 1932)

Méme modéle que Uannée précédenmte (roues avant indépendantes)

Moteur 4 cyhindres rvpe SE
Cylindréde : 1.122 em®

Alésage, course : 63 = W) mm
Puissance liscale : 6 CV
Puissance réelle : 23 ch
Transmission classique,

haite 3 vitesses

s e oo o

Langueur : 390 cn
Largeur : 140 em
Empatiement : 253 em
Poids : 940 kg
Vitewse muximale : 80 km/h
Prix Salon 1932

Berline luxe : 19500 F

Bevline 20 B

en 8.532 exemplaires

6 CV-TYPE 201 B
(a partir de janvier 1933)

Evolution de la 201 Confort, avec roues Iudr'p!'mlﬂlﬂﬁ et chisss
bloctube. Celui-ci est livré avec empatiement long sur la berline et la
commerciale (201 BL), avec empattement court sur le coupé

(201 BC). Les 201 B (L et C) sont produites de janvier & aofir 1933,

® Motear 4 cylindres type sE

® Cylindréde 1 1122 em

® Alfsage, course - 63 =« W mm

® Puissancr fiscale - 6 OV

® Pussance réelle - 23 ¢h

® Transmission classigue
bolite 3 vitesses

® Longueur L. : 392 e (1
386 em)

® largeur : 140 cm

b

Empacement L0 253 em

247 em)

Poids 1. - 970 kg (¢

Vitrsse maximale 1

1C B0 km/hl

Prix fevrier 1933

- Berling normale : 16,906 F
Berline buxe - 18.500 F
Coupé d'affaires : 17500 F
Cammerciale : 17.900 F

QO kgl
75 km/h

Conduste intérieure commerriale X1 B
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Conduite intérieure 301, en version normale (i gauche) et en version luve; les deus moddles se distinguent & de
nombreux détails d'équipement : phares, enjoliveurs de roues, malle, pare-chocs, vic

Berline 301, déja dotée de la caisse gulbée que 'on retrouvers sur toutes les  Roadster 301 ; il diffire du cabrivlet de la méme gamme par ses petites portes,
Peugrot de Pannée sutrante. sorr Apider et yon pare-brise rabattable

Cabriclet décapotable 301, en positions ouverte et fermée

Deur 301 M, carrossées ¢n limousine familiale et en commerviale
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Berline

Coupé golf

Cabriolet décupatable

Roadster

Méme

r

modéle
gamme dr CRTrosseries r-nnchir

Faux-caobriolet

8 CV - TYPE 301 CONFORT

que ['année

pr!"r(;drnlr'.

de

4 modeéles.

Caractéristiques et performances inchangées,

mais

]
L
*

Moteur 4 eylindres type SER
Cylindrée :1.465 cm’
Alésage, course : 72

8 Cv
M ch
Transmission classsgue

boite 3 vitesses
Longuwear

115 em

Puissance fiscale

L

*

« W mm L

L]

Pusssance réelle °

Largeur : 155 cm
Empattement : 272 em
Paids : 1.050 kg
Vitrssr maxtimale
Prix février 1931

Condutte intéreure normale
19.900 F

Conduite intérwure grand

W km/h

luxe : 22 800 F
Hoadster ©
Cabriolet
Berline
Coach
Conch K""
Cabrislet golf
Faux-cabrwolet

26000 F
26,500 F
24 806 F
26,000 F
26.000 F

27.000 F
26, %% F

8CV-TYPE 301 M
(jusqu’a décembre 1932)

Limousine familiale 7 places face & la route ou commerciale, pro-
duites en 30 exemplaires de juillet & décemnbre 1932, Les 301 M
n'ont pas de chiissis bloctube ni de roues avant indépendantes et leurs
ressorts arriére sont classiques. Leur carrosserie dérive de la 201 T,

8 CV-TYPE 301 CL
(a partir de janvier 1933)

® Moteur 4 eylindres type SER ® [oogueur : 445 cm ¢ Mateur 4 cyhndres type SER
® Cylindréde - 1 465 em® ® [argeur : 157 cm & Cylindede : | 465 em’
® Alesage, courwe [ ] .I'.mpatlrunrnl 291 em L] -\I!t;\agr. O
| e &« %W mm & Poids : 1.110 kg 72 « W mm
® Puissance fiscale : 8 CV ® Vitesse maximale : 85 km/h ® Pumsance liscale : # CV
‘ ® Pumsance réelle - 34 ch ® Prix Salon 1932 ® Puissance réelle : 34 ch
® Transmssion classagur, — Familiale 7 places : 24.800 F ® Transmission classique,
L bodte 3 vitewses Commerciale : 24.800 F boite 3 vitesses

Le type 301 Confort long est une évolution du 301 M dont il differe
par son chissis bloctube, ses roues avant indépendantes, ses demi-
cantilevers arriére inversés et sa carrosserie plus moderne. La 301 CL
est fabriquée en 983 exemplaires de janvier & aoiic 1933,

Longueur : 455 cm
Largeur . 157 cm
Empattement : 29 cm
Poids : 1.170 kg
Vitesse marimale
Prix fésvrier 19313
— Familiale 7 places : 24.800 F
— Commerciale : 24 800 F

85 km/h

-
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Au Salon d'octobre 1933. toutes les Mais au Salon 1933, toute voiture qui se veut a la mode
1934 Peugeot sont modernisées par 'ad-  doit &tre.. “aérodynamique™ Au nom de cette science

jonetion de phares obus et d'une moderne, un grand nombre de constructeurs profilent
calandre en coupe-vent légérement inclinée, ornée d'une leurs automobiles, souvent en les alourdissant ou en les
téte de lion en saillie. Simultanément, le capot regoit des  rendant inhabitables. Les stylistes de Peugeot n'échappent
volets d'aération horizontaux et non plus verticaux. Enfin, pas a la tendance du moment et ils concoivent done des
les pare-choes épa sent et les ailes deviennent plus carrosseries aérodynamiques pour la 301. Une premicre
enveloppantes : elles se complétent de bavolets et regoi- version est annoncée en septembre 1933 et figure dans le
vent de gros feux de position a I'avant. Le corps de la catalogue du Salon: elle est suivie peu apres d'une se-
carrosserie est conserve sur la plupart des modeles mais  conde version affinée, produite en petite série.
on généralise la nouvelle caisse lancée I'année précédente  Enfin, une troisiéme variante plus longue avec “robe &
sur la berline 301 Confort et la familiale 301 CL. Méme traine”, voit le jour au printemps 1934,
la 201 hérite cette nouvelle robe. La 201 B devient ainsi A la méme époque, exactement le 5 mai 1934, Peugeot
201 BR tandis que la 301 C se transforme en 301 CR. lance une toute nouvelle 6 evlindres : la 601.

Berline 4 portes sur chdrsis long
! g

Coach 201 B8R

Co 'y ) o . " ; —=
vach 2 portes sur chissis court Evolution de la 201 B dont elle différe sur le plan mécanique par son

6 (‘\'_"["\'PE *)()I BR moteur “self amoru™ (pattes inclinfes) lancé pour répondre au

motenr “flottant™ de Citroén * et au moteur “suspendu amarti™ de

f Renault *. Proposée seulement en 3 carrosseries, la 201 BR est dési-
. P i (BR4 : 230

i} gnée BR 3 en version lungur ¢t BR 4 en versson courte. La 201 BR
® Powds BRI : 1 000 kg (HR4 " s
« W mm 900 kg)
& CN ® Viwesse maximale BA3 : 75 km/h
23 ch (BR4 : 80 kwn/h) * Voir “Toutes los Citrodn” et “Toutes les Ronault™
. ® Prix Salon 1933 méme auleur, méme édileur
3 viteszes Rerline normale (RR3)
Loagueur BR3 : 415 em (BR4 17,500 F
387 em) Berline luxe (BR3) : 18.600 F
Largeur = 15} cin Coach 2 portes (BRA) : 15900 F
Empattement RR3 . 27 Commerciale (BR3) : 17,900 F

est produite d’aodt 1933 a septembre 1934 en 15.565 nr-mpluirr.-

|
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8 CV-TYPE 301 CR

Rerline

Coupsd golf

Cabriolet

Roadster Herline tourisme sport

Evolution de la 301 C dont elle différe sur le plan mécanique par son | ® Moteur 4 cvlindres type SER ® Pusds - 1030 & 1.150 kg
moteur “sell amorti™ et sa boite de vitesses synchronisée. La {pun SER A'{ 3 ® Vitewe ""‘“f'“:" 90/95 km/h
301 Pr'ugt'n[ 1934 est (ll"‘}ﬂlnlblr‘f'll Illllllhrt‘ll‘-ﬂ"‘ VETsIOns 7 modéles : “““"::‘r"t””:" ':f'l. o - Prvﬁ:::;-;:.r'i:'.h 20.500 ¥
classiques sur chéssis normal CR, 4 modéles sur chissis long LR, & Pubmance Necele 1 8 OV Berkine luse - 27 800 F

1 modiles aérodynamiques (dont 3 sur chissis normal et 1 sur ® Puissance réelle © 34 ch (pus 37 oh) Conch | 26.000 F
chissis long). Les types 301 CR et LR somt produits d'actt 1933 & ¢ Transmission clussique. Coupé golf : 26.000 F
aott 1934, les premiers en 12578 exemplaires et les seconds en e :;:1:":":?‘ A 448 v el :::::: ‘.}:“;-I' t,,..,
1.660 exemplaires. A partir de fin mars 1934, les 301 CR et LR L. S Roadster - 25,000 F
disposent d’un moteur poussé de 34 & 37 ch ; ce gain de puissance est ® Largeur : 160 cm Bertime toarsme sport
obtenu par I'élévation du régime (4.000 tr/mn au lien de 3.500). ¢ Empattement : 272 vm | 26 000 F

LES 301 LONGUES

Les 301 longues (301 LR) sont identiques aux 301 CR, exception Faite
pour leur longueur et leur empattement qui atieignent respectivement
155 et 294 em ¢ pnld- : 1.250 kg : vitesse : 90 km/h.

Taxi (priz sur tlevis) Commerciale (21.500 F)
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LES 301 AERODYNAMIQUES

Peugeot est le premer des grands constructeurs francais & proposer
en séne des modéles aérodynamiques. La version initiale est créée @
l'automne 1933, suivie aux Salons de Paris et Bruxelles par une
seconde version plus bombée & 'arridre. Une troisiéme version appa
rait au printemps 1934, caractérisée par son arriére galbé trés étiré ;
cette trowsieme version existe en berline sur chilssis long LR et en
(‘ubrlﬂ‘t'f sur CI\I.'I.'\~]~ court CRH |.‘! :l“l m’-r(.-dl\namulu.- tlu haluu 1133:‘
est affichée 28.500 F

Kerline aérodynamigque (1" version)

Berline aérodynamique 30! (& version), exposée ici au Salon de Bruxelles

Berline adrody Hamigue | 3 rersion )

Berline aérodynamigue 301 (3 version) et le cabriolet cor
seapendant. Caractérisés par leur “robe & traine”, ces deux
adeie § d:{‘nn-nl par leur rm;-qth merd, le cabrolet conser-
sant wm chdssis normal et la berline f(’f-dc-.mmr}m.fvp!anl
s chdings long

Cabriolet décapotable adrodynamique




Caliurar < e

La nouvelle dans sa vers  inttiale e 1934, carressée en famiiale

Rerline 6011, version pnifink

vack profilé (6 gouche) et coach sport 601. Les deux modéles représentés ial datent de Uété 1934 ; s ont déjé les
phares abaissés des modéles 1935, mais ils n'ont pas encore de poignées sur le capot

Roadster 601, version inthale




& s mgm 1934, Peugeot marque son retour dans la :utt'_;_:urir' des
gres en langant sa nouvelle 601 qui se veut & la fois brillante,

e et fconomique. Esthétiquement, elle conserve le style de la
) g elle semble évidernment plus élancée grice a l'allongement
b apot. La l('('laﬂlqllc de la 601 reste priith(' alisst de celle des
3 e 30 n retrouve notamment les roues indépenduntes. le cadre
b la transmission & vis. Le moteur est un 6 r.\]iudrrw a

seupapes latérales muni d'un régulateur de température d'huile. La
du type “synchromesh™ & rapports silencieux. Dés sa présen
tom en mai 1934, la 601 est disponible sous 7 formes : 3 sur
Sdesss normal 601 C et 4 sur chissis long 601 L. Les 601 initiales C

somt fabriquées trés peu de temps : du début du printemps au

’ hoite 3 vilesses

Coach décapotable (chissis 601 C)

milieu de 1'été 1934 ; la 601 C sort en 1.235 exemplaires el la 601 1
en 779 exemplaires. Dis les premiers concours d'élégance de 1'é1é
1934, les 601 bénéficient d'une petite amélioration esthéuque
Fabaissement de leurs phares.

® Maoteur 6 cylindres type TA ® Longueur : 460 & 475 cm

& Cylindrée © 2.148 cm!? ® Largeur : 160 cm

& Alésage, course @ 72 = 88 min ¢ Empettement : 298 cm

o Puissance fiscale ; 12 CV ® Pouds : ).180 & 1,250 kg

& Pussance réelle - 64 ch ® Vitesse manimale : 105 km/h
¢ Transnission classigqus ® Prix printemps 1934

die ZR.500 F & 34.000

LES 601 LONGUES

ek sport (chdssis 0] 1)

Berfin adrodymamique 601, version initiale,

Les 601 longues sont identiques aux 601 C décrites plus haut, exCep
tion faite pour leur longueur et leur empattement qui atteignent res
pectivement 508 et 320 cm; poids : 1,400 kg ; vitesse : 100 km/h
Prix : de 31.000 F & 35.000 F.




A partir du Salon de Paris 1934, la
gamme Peugeot devient trés bien
etagée grace a la naissance de la 401

qui s'intercale entre la 301 (légérement réduite) et la 601.
Toutes les conduites intérieures Peugeot 1935 béneficient
d'une nouvelle carrosserie dont la partie postérieure
bombée — dite “queue de castor”™ — comporte un coffre
incorporé ouvrant de I'extérieur. Comme dans bien d’au-
tres domaines, la firme Peugeot fait preuve la encore d'un
esprit novateur puisqu'elle est la premicre a adopter ce
genre de coffre en grande série.Outre leur arriére “queue
de castor”, les Peugeot profitent de petites retouches qui
modernisent leur ligne : phares abaissés. pare-choes aux
courbes plus douces. feux de position profiles, poignees de

capot plus pratiques, ailes arriere bombees. Le réegulateur
de température d'huile, apparu sur la 601, équipe le
moteur de la nouvelle 401.

La 401 suit fidelement ses devanciéres sur le plan tech-
nique. Son moteur self-amorti a soupapes laterales dérive
en droite ligne du 301, mais avec un alésage augmenté de
6 mm. Sa boite de vitesses silencieuse avee svnchromesh,
son chassis bloctube et ses roues avant in.dt‘;pt'-ndnntv-.
sont aussi des solutions eprouvees sur les 301 et 601. La
101 sera fabriquée seulement pendant un an mais elle
laissera neéanmoins un excellent souvenir 4 de nombreux
automobilistes séduits par ses performances honnétes, son
economie d'entretien et sa robustesse a toute i_'-pru_'uun De
nombreux taxis 40) circuleront & Paris et en province.

"

a——
A
"
™

v

Le stand Peugeot du Salon de Paris 1934. La 40! y fait sa premiére apparition et, de la 201 é lo
601, towtes les conduites intérieures e la margue f.»'lln'ﬁnru} d une noure lr carrosserie 4 dos rond.




® Motewr 4 . wr SEHR ¢ |argeu 150 cn
= ® Empattement : 234 em
o A " M ' ® Puds - "0 kg
e P ‘B ® \itesse maximale BS kin/h
' aa \e ® Prix paver 193
® Transtrission «lasssgue Comech standard sans pare.chacs
en joliveurs 1900 F
® Longueus RS . Cosch luve aver pare-chocs
M e 16,100 F
m de la 201 BR, la 201 D adopte la ligne Peugeot 1934 et profite d'un moteur }']J* gros q'ii la fait passer dans la catégorie des 7 CN
Gscauy. En cours d'annéde, elle recoit ausst une boite synchromesh 2] n'existe plus 'li‘i"'“ une seule carrossene a 2 portes. Elle sera
fabhrigues |w-m‘];|m deux ans, de septembre 1934 A se P mbre 1936, en 13.174 "\!’I!lpiulrl'\-
ko)
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Outre larridre arrondi, des phares abaissés et de nouveaur feur de position contribuent d lo modernisation des
Peugeot 1935. La 201 D) représentée ici est le moddle standard (pas de pare-chocs, un seul essuie-glace, etc.)



!

La condutte intérienre 301 D “lare™ a'a gue 4 gloces o1 un seu

Pas de pare - B

essuie- glace,
r i o enpodiswwrs d

Conduite imténeure commerciale (4 glaces, arridre ouvrant)

8 CV-TYPE 301D

l * Motenr 4 cylindres type SER 4 ® Empatiement : 259 cm
® Cylindrée : |.465 em’ ® Poids : 1070 kg
® Alésage, course ® Vitesse mavimale : 100 km/h
72 » N num ® Prix janvier 1935
\ ® Puissance fisenle : 8 0N Conduite intéricure luge
® Puissanee réelle . 35 17.500 F
® Transmission classigue Conduite intéricure grand luxe
balte 3 vitossos 18.900 F M
| ® Longueur : 426 em Conduwite intérieure L'arriére arcondi des Peugreot 1935 : la rewe de secours est encastrée dans lo
= L‘_"E"" 150 em = '""'""h:j' _IH'_"“' F — — porte du coffre arridre et le pare-chocs épouse wne wivile courbure

Evolution de la 301 CR. plus courte et moins large. établic sur le chissis de I'ancienne 201 BR3. Son 4 cylindres type SER 4 perd 2 ch réels
par rapport au moteur type SER monté I'année précédente dans la 301 CR. La 301 D n'est plus disponible qu'en conduites intérieures i
vocation utilitaire. Elle sera produite de septembre 1934 & septembre 1936, en 30.058 exemplaires.

La coaduite intérieure 301 D “grand lure™ regoit une carrosserie 4 6 glaces, deur balais d" essuie-glace , des pare-chocs et des enjoliveurs de roues, I s'agit ici
d'un madele davant-série de septernbive 1934 avee pare-chocs plats & nervure centrale et essuie-glace & la base du pare-brise.
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Condutte wntérivure $01 D a 4 glaces. Ici ausst, nous somme cn présence d'un moddle d'avant-série di
avec pare chocs pl-lfl d nervure centrale, éssute-glace en bas du re-brise, butée ronde sur les |
ot fliche de direction encastrie dans le tablier

) Jrf, e
‘.‘-ﬁ v

e LA

) & 6 glaces, avec 'équiprment déifinitif adopté 4 partir du Salon d'octobre 1934 : pare-chocs emboutis avec nouvelle courbure, D
essuie-glace en haut du pare-brise, pas de fléches de direction, etc
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401 D

Le rowdster est Uun des plus jolis
moddles de la gamme 401 D ; o %
rive directement du roadster
ise 4 part la longueur de son
apot. Le modéle davant-série

pre enté tci dale ¢ J Pl"

934 : o n'a pas encore son
Ao galbé déftnitif, Les rous
Y s et les sobots o arriere

sort des ¢ quspements optionnels

A
4

Coach golf 401 D.

Coupé transformatle Eclipse 40} D & lécapotage Hectrigue, systéme Paulin Taxi 401 DL, Vun des premiers taxia parisiens avec chasuffoge et T.S.F.

Limougine longue 401 DI, despani-
bie en .F:u-ul’.l)u-' ou commerciale
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atuite imferwure § ‘(l-ll

wach de Meulemeester

Roadster

10 CV -

Nouveau modéle qui ne regoit pas moins de 11 carrosseries : 8 sur
chissis normal (401 D) et 3 sur chiissis long (401 DL et DLT). Deux
de ces carrosseries sortent de Vordinaire : elles proviennent des ate-
liers de Meulemeester. Une troisibme est encore plus étonnante : cest
un coupé — ou plutdt un cabrioler métallique — dont le décapotage
s'effectue électriquement. le pavillon 18lé s’escamotant totalement en
I5 secondes dans le coffre arridre: ce modéle baptisé Eclipse est di
au ~!_\|'|~lr Paulin *. On se souvient aussi des modéles & 6 glnr:t's 101
peints en turquoise el noir, gqu furent les premiers taxis pari-‘u ns
munis e la radio (de la T.S.F. pardon...) et du chauffage : ils étarent
équipés par Philips. La 401 est fabriquée de -.rlnlrmbrr 1934 & aoit
1935, en 13.545 rx-mplulru (dont 8.255 types 401 1D, 3.487 types
101 DL et 1.803 taxis DLT)

TYPE 401 D

Coupé f".'hpi«' transformable

e

Conduite intérieure 6 glaces

élvctriguement

® Prix nvier 1935
Conduite intéricure grand luxe
1 glaces : 22.600 F
Conduite mtérieure grand Juxe
6 glaces : 229N F
Coach d’usine : 27.000 F
Cauch décapotable d'usine

& Moteur 4 cylindres type SF
1.720 cen’
COVLr

® Cylimirée

® Alésage.
T8 « W mm

* Puwsance Nacale : 10 CV

® Puissance réelle - 44 ch

® Transmission classique,

boite 3 vitesses 27,000 F
® Loagueur : 445 & 468 em ~ Coach de Meulemeester
¢ Largeur | 160 em 28000 F
® Empattement : 28] em Coach ljl:(‘]llll.l’l]( de
® Poids : de 1.120 kg (roadster) & Meulemeester @ 28,000 F
1.290 kg (transformable Roadster : 26,000 F

électrique)
® Vitesse maximale

Coupé transformahle

Lt keon/ b flortriquement © 34 750 F

Famdiale

¢ places (24.900 F)

Tar: (prixr sur demis)
¢

LES 401 LONGUES

Les 401 longues (401 DL) sont identiques aux 101 D, exe rptlon faite
pour leur longueur ct leur empattement qui atteignent respectivement
467 et 315 cm ; pords : 1.290 kg ; vitesse : 92 km/h.

D

* Voir seconde partie de cet ouvrage, page 262
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Noureau coach 601 D Nouveau cabriolet 601 D

Limousine familiale 6 D Ce

Le coach profilé et la nouvelle berline aérodynamigque 601 D. Outre leurs pare-chocs galbés, les 601 D diffrent des modiles 1934 par leurs poignées de capot
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Noureau coach

Coupé Eclipse transformable éectriguement

12CV-TYPE 601 D

Evolution de la 601 C de I'année précédente, la 601 D en différe
seulement par des détails infimes et par sa gamme de carrosseries.
Extérieurement, la 601 D est reconnaissable & ses phares abaissés et &
ses poignées de capot allongées qui remplacent les petits tampons
ronds des premiers modiles. Les 601 D et DL sont fabriquées de
septembre 1934 A juillet 1935 ; la 601 D sort en 1.074 exemplaires et
la 601 DL en 911 exemplaires.

¢ Moteur 6 cylindres type TA & Empattement : 307 cm

® Cylindrée : 2.148 cm’ & Poids : 1,230 & 1.430 k

® Alésage, course ® Vitesse maximale : 105 km/h
72 « 88 mm ® Prix janvier 1935

® Puissance fiseale : 12 CV - Conduite intérienre grand luxe

® Puissance réelle : 60 ch 6 glaces : 29.500 F

® Transsussion rlanlqut. ~ Coach : 36,000 F
boite 3 vitesses ~ Cabriolet d“l’l}l}t&bk‘ 36.000 F

® Longueur - 470 & 494 cm selon - Roadster : 32.000 F
carrisscre ~ Coupé transformable

® Largeur : 160 & 163 em dectriquement : 39.750 F

Coach profilé (chdssis 601 DL)

LES 601 LONGUES

Les 601 longues (601 DL) sont identiques aux 601 D décrites plus

haut, exception faite pour leur longueur et leur empattement qui

atteignent respectivement 515 et 342 cm ; poids 1.420 kg ; vitesse ;

100 km/h. Prix : limousine familiale 33.000 F, berline aérodyna- D
mique 36.000 F, coach sport 36.000 F, coach profilé 37.000 F.

Coach sport (chdssis 601 DL)
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LA LIMOUSINE 601



LA BERLINE GRAND SPORT 601

CATALOGUE 1935
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/ La grande nouveauté de 'année est la
402 dont la premiére présentation a
liewu & [occasion du Salon de Paris

d'octobre 1935. L'année précedente &4 ce méme Salon,
André Citroén avait lance sa Traction Avant et Louis

Renault avait exposé ses nouvelles Viva et Nerva Grand
Sport sans mnrcr:'pifd. Peugeot leur répond avee la 402
dont la ligne s’avére d'une grande élégance et d'une
finesse anérodynamique extréme. On la baptise dans les
publicités “ligne Fuseau Sochaux”. Parmi les nombreuses
originalités de la carrosserie 402, retenons la calandre
arrondie protégeant les phares et la batterie. le double
pare-brise en coupe-vent, I'absence de marchepied. I'ar-
riere fuyant se raccordant a des ailes qui recouvrent
'\cnmp]i'temrnt les roues, etc... Méme dans le détail, Peu-

geot étonne : les poignées de portieres par exemple sont \
brevetées, munies de serrures spéciales et noyées dans la
caisse. L'aménagement intérieur rompt aussi avec la rou-
tine, ainsi la planche de bord comporte déja un emplace-
ment pour la radio et elle accueille la poignée de frein
ainsi que le levier de vitesses. Pour la mécam'que. Peugeot
n'a pas non plus lésiné ; la 402 rassemble de nombreuses
solutions modernes : moteur a soupapes en téte, boite
silencieuse et synchronisée, chassis bloctube surbaissé a
double caisson. pont silencieux a vis, freins autoserreurs.
roues avant indépendantes, ressorts arriere cantilevers
auto-graisseurs, ete... Sur le stand Peugeot du Salon 1935,
le public a méme la surprise de découvrir une 402 auto-
matique et, dés la fin de 'année. la 402 sera {-galement/

disponible avec boite Cotal
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Le stand Feugeot du Salon de Paris 1935 ; lo nouvelle 402 en est la grande vedette, notamment sa version automatigue (décrite page 156) autour de {aquelle

les curieux se prr's:.-m‘

7CV~-TYPE 201 D

Méme modéle que l'année précédente, mais prix en diminution et

Jjantes ajourées sur la version luxe. Voir caractéristiques page 141.
Prix au Salon 1935 : coach standard sans pare-chocs 13.900 F ; coach
luxe avec pare-chocs 14.900 F.
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Conch 201 D, inchangé cette annéve.



8CV-TYPE 301D

Méme modéle que l'année précédente, mais avec une gamme de car-
rosseries plus riche comprenant un coupé et un cabriolet. Prix en
duminution ; jantes ajourtes & la place des jantes plr!'nt'-_n Moteur avec
ulasse en alumimium au lieu d'une culasse en fonte. Les caractéristi-
gues de la 301 D 1935 sont ldt'n'llqllt'.‘i A celles de 1934 (voir
page 142) ; seuls, les prix changent : conduite intérieure luxe
16.900 F, conduite intéricure grand luxe 18.400 F, conduite inté
reure commerciale 17.900 F( roulu* 19.900 F. cabriolet 19.900 F

Reproduction du dépliunt Peugeot 1936.
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a nouvelle conduite intérieure 402, Il s'agit tei du document de presse communiqué par 'usine avant louverture du Salom [935 | certaing détails ant étd
retouchés (les r $ pur e ‘mple- ou ne gon! pas encore tout 4 fait défimitifs (notamment les mini-butoirs de pare-chocy ot le motif sur Uaile arriére

Coach 402,

ﬂﬁc.‘pr rranijrnmb\!r 102 & commande .Jla‘ﬁ'r‘eqlh' : détal des npérations du dl"ru[lafﬂgv‘ automaligue
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11 CV-TYPE 402

Modile entidrement inédit qui remplace la 401 dont on liquide les
socks jusqu'en novembre 1935, La nouvelle 402 est caractérisée par
sa ligne futuriste dite “Fuseau Sochaux™ et par sa mécanmique
moderne. Elle marque une grande étape dans [histoire de la firme ; &
mon avis, c'est la plus jolie et la plus originale de toutes les Peugeot.
Elle est en tout cas |'une des plus appréciées du marché francais de
Psutomobile en 1936. A I'élégance de sa carrusserie s’ajoutent en effet
des solutions techniques intéressantes, des performances séduisantes,
un silence de fonctionnement au-dessus de la moyenne de I'époque et
deux qualités craditionnelles chez Peugeot : I'éeonomie d'entretien et
la robustesse. Sous sa premiére forme, la 402 sera proposée en ver-
won normale et en version longue (402 1) de septembre 1935 &
guillet 1938. Au cours de ces trois années, Sochaux produit
31815 exempluires de la 402 normale (dont 3.025 avec boite Cotal)
# 6.718 exemplaires de la 402 1. longue (dont 384 avee hoite Cotal) ;
Peageot fabriquera également 2.083 taxis 402 LT de septembre 1935
& novembre 1930,

& Moteur 4 cylindres & soupapes ~ Conduite imtérieure luxe
o téte type ™ & ')hlr\ 22900 F
® Cylindrée - 1991 co? Conduite intérieure grand luxe
® Aldsage. course © 83 » 92 i 24,500 F
® Puissance Niscale - 11 OV Conch 4/5 places : 27,500 F Coach
® Puissance réelle : 55 ch Cabrolet décapotable
® Transmission classigue, boite 1/5 phsces : 27.500 F
mécanique 3 vitesses ou boite Roadster 2/3 places #t spider
Hlectromécaniqui Cotal 4 vitesses 26,000 F
® lLongueur : 485 cm Trunstormable “élecirique”
® Largeur ; 165 em 3/4 places : 34.500 F
® Empattement : 315 em - .‘-i-ur.].lr'mrm pour T.S.F
® Poids : 1.190 & 1.370 kg L.500 F
® Vieesse maximale : 120 ki /b - Supplément pour boite Cotal :
® Prix Salon 1935 2500 F

dale intéricure Roadstor

e il Cabriolet transformable électriquement

LES 402 LONGUES

Les 402 longues sont identiques aux 402 décrites plus haut, exception
faite pour leur longueur et leur empattement qui atteignent respecti-
vement 500 et 330 em; poids : 1.265 & 1.420 kg ; vitesse
110 km/h. Prix : limousine familiale 25,800 F ; taxi : 29.000 F

Famdiale 902 mr cAdins long Ses portes arriére sont moins échancrées que
ol de ba comduste imtérieure of e panneaur de custode sont plus larges. Taxi (toit ouvrant & larriére)
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A gauche :

la maguette de dimonstration instellée au Salon 1935 pour expliguer le fonctionnement de

{o 02 automatique. A drode la 402 ;;u:._-m..»u'qu» lors de sa tosrnée publicitaire anz USA en 1936

LA 402 AUTOMATIQUE

Non satisfait de présenter une 402 révolutionnaire A bien des égards,
Peugeot veut de plus la doter dés sa naissance d’une transmission
entiérement automatique. A cet effet, des contacts ont été pris depuis
plusieurs années avec 'inventeur d’origine alsacienne Gaston Fleischel
(1885-1965). Ce spéeialiste est inconnu du grand public, mais il est
trés conou en revanche des constructeurs, notamment des américains
qui durent prendre en considération — contre leur gré — certains de
ses brevets. En fait, Caston Fleische! est le véritable pere de la trans-
mission automatique moderne. 1l se passionne pour ce sujet depuis
1927 et il est parvenu & créer un systeme qui fonctionne d'une fagon
satisfaisante, beaucoup mieux que le dispositif rival de Sensaud de
Lavaud dont tout le monde parle au début des années trente, mais
qui se détraque & l'usage: ce défaut cauvsera doailleurs la perte
d'André Citro#n *. Peugeot a donc demandé A Fleischel d'¢tudier une
transmission entiérement automatique pour la 402. Sur le stand Peu
geot du Salon 1935, une maquette de démonstration est installée pour
permettre aux visiteurs de suivre sur un tableau lumineux tous les
déuils du fonctionnement de la transmission automatique. Chacun

peut ainsi constater les effets des déclenchements précis provogués
par l'accélération de régime-moteur, des variations de dépression dans
la tubulure d’admission, des interventions éventuelles du conducteur
sur la pédale d'accélérateur, ete.. Sur le odté gauche du moteur, les
visiteurs apergoivent aussi le déclencheur électrique, prés duquel se
trouve un correcteur & dépression agisant sur un régulateur centri-
fuge en fonction de 'accélération demandée

La transmission Fleischel semble préte pour la production de série.
Les tarifs Peugeot du Salon 1935 la mentionnent déjh officicllement ;
elle est proposée en option contre un supplément de... 6.000 F, soit
un guart du prix de la voiture. Cest sans doute & cause de ce coit
r:le'\"f: que la 402 autnmallqur ne sera pas r-»mm«-rrmhs&u EUP est
pourtant parfaitement au point sur le plan technique, ce qui permet
a une 402 automatique de s'offrir le luxe - au cours de I"hiver 1935-
36 ~ d'aller narguer chez eux les constructeurs de Detroit qui s'ap-
pritent, eux aussi, i se lancer dans Pautomaticité intégrale.

* Voir “Toutes les Citroén pages 76 ot 187, méme sutewr, méme éditeur.

Roadster

Limousine famihale

12 CV-TYPE 601 D

La fabrication de la 601 D a éé arrétde en juillet 1935, quelques
semaines avant le lancement de la 402. Toutefois, Peugeot en posséde
un stock important, aussi la 601 est-elle encore exposée au Salon
1935, mentionnée dans les tarifs et vendue jusqu'au début de 1936.
La version 1936 est reconnaissable & ses jantes garnies d'un enjoli-

Coach profilé

veur chromé; & part cela, c'est exactement la méme voiture que
I'année précédente (voir caractéristiques page 147). Quatre carrosse-
ries seulement restent disponibles : condwite intérieure grand luxe
6 glaces 28.800 F, roadster 32.000 F, hmousine familiale 32.000 F et
coach profilé 35.000 F.

| ﬁ
oo

Conduite intérieure ot limousine familiale 601 D ; les derniers modiles 1936 recoivent des jantes cerclées d’un enjoliveur



L'année derniere, la 402 avait éliminé
les 401 et 60). Cette année c'est au
tour de la 301 de disparaitre. Elle est

remplacée par la nouvelle 302 qui descend en droite ligne
de la 402. Elle en reprend toutes les formes, mais sa
carrosserie est réduite au pantographe. Elle est moins
longue et moins large que celle de la 402 et n'existe pas
en version & 6 glaces. La gamme 302 se réduit d’ailleurs a
deux modéles : une berline et un cabriolet décapotable.
Sar le plan mécanique, on retrouve dans la 302 beaucoup
de formules innovées avec la 402 : moteur 4 :‘}'lindrf'.h
self-amorti i soupapes en téte, boite de vitesses avec 2° et
% svnchronisées, freins auto-serreurs. roues avant indé-
pfn&anu-s. amortisseurs h_\drauliquvs sur les 4 roues,

N, graissage interne sous pression de toutes les lames de

1) A~ .

{ Peugvot du Salon de Paris 1936, La noureaut

st la 402 Andre

FeSeErvee aux mi

“1940°, voiture aérodynamig
sur laguelle de nombreux détails et documents inédits figurent dans lo
e \f(' s hors-séoe

ressorts, etc... Comme la 402, la 302 dispose d'une
commande & distance d'inclinaison des phares : de plus -
puisqu’il s'agit d'une voiture qui se veut économique -
son carburateur Solex est muni d'un dispositif économi-
seur d'essence commandé du tableau de bord.

Pour son bas de gamme, Peugeot conserve la 301 prati
quement telle... en la rebaptisant 201! La nouvelle 201 M
est simplement reconnaissable a ses trois motifs de
refroidissement horizontaux (style 402) placés de chaque
coté du capot. Quant a la 402, elle demeure inchangée,
saul le cabriolet métallique transformable qui regoit une
commande mécanique a la place de I'électrique trop cou-
teuse.Une autre nouvelle 402 figure sur le stand Peugeot
du Salon 1936, mais celle-la n'est pas vendue : c'est le
prototype Andreau déerit page 268.

wr cette année est la 302, mais la reine du
sperimentale avec moteur 4 ou 8 cylindres,
econde partie de ce lipre
(voir pages 266 & 271

La nouvelle 302 existe seulement en berline (ci-dessus) o en cabriolet da{'apnf.n'\h-




wmmerciale

Condutte intérieure X1 M

{Cabriolet décapotable

8 CV-TYPE 201 M

Dernidre Peugeot & soupapes latérales qui — malgré son nouveau
matricule — est en fait la 301 D de 'année précédente. La 201 M est
fabriquée daoit 1936 & septembre 1937, en 16.661 exemplaires.

® Moteur & cylindres & soupapes * Empattement : 259 cm
latérales rvpe SER 5 & Pouds : 1.030 kg

® Cylindrée ; 1.465 cm?® ® Vitesse maximale : 100 km/)

. \.ll"-mh't. OO e 2 x 'M) mm ® Prix Salon 1936

o Puissance fiscale : 8 CV Condwite intérweure buve

® Puissance réelle @ 35 ch 6 gleces - 15900 F

¢ Transmassion :'lllulq:nr_ Condure intérwure [rqr‘-ﬂ luxe
boite 1 vitesses 6 glaces - 17,300 F

® Longueur : 428 cm - Cabrnoler 2 plm—r- 19400 F

® Largeur : 150 em Commerciale - 17.900 F

Cabriolet 201 M

Berline 30,

Cabriolet 2/ places

10 CV-TYPE 302
Nouveau madele dérivé de la 402. Comme celle-ci, la 302 peut rece-
voir un toit ouvrant en option. mais en revanche, elle n'est pas livrée
avec boitc Cotal. La 302 est produite d’aode 1936 & avril 1938, en
25.083 exemplaires. Par ailleurs, une série spéeiale de 302 SS est
réalisée en 20 exemplaires de décembre 1936 4 juin 1937 ; cette série
préfigure la 402 Légére qui naitra i Pautomne 1937,

® Moteur 4 eylindres & soupapes @ Largeur : 157 em
en e type TE ® Empastiement : 288 cm
® Cylindede : 1.758 cm® ® Pouds : 1.100 kg
® Alésage, comrse | 78 x 92 mm ® Vitesse maximale : 105 km/h
& Puissance fiscale : 10 CV ® Prix Salon 1936 :
& Pomssance réelle © 43 ch Berline luxe : 19.500 F
® Transmission classique, — BRerline grand luxe : 20.500 F
boite 3 vitesses Cabriolet décapotable grand
® Longueur : 450 cm luze : 24.500 F Cohrintet 302
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PEUGEOT SPECIALES
DES ANNEES TRENTE

Une ére nouvelle souvre pour Peugeot avec la 201, premiere d'une lignée moderne qui va se
développer au cours des années trente. Ces voitures sérieuses ne se prétent guere aux habillages
de fantaisie, mais néanmoins quelques carrossiers dessinent pour elles des robes hors-série.

201, 301, 401 et 601

Un coach 201 présenté dans un concours délégance de 'été 1932. Le tablier incurvé prolonge U'inclinaison du pare-brise
la punh- a des montants de vitres trés f."nt et ne “-nm",u')l'.‘r' aucune --‘v’m‘.‘,‘rl de cetnture de caisse

Les bonnes yualités routiéres des 201 ot 301 inci
tert irés pite les rtifs a en extrapoler des ver
sions rapides. Ainsi naissent plusieurs torpédas
hors-série dont les carrosseries sont allégées. Cer

tains participent des rourses ou des ralives,

fautres bati des records. la /Ju.( connue des

Peugeot sportives de cette époque est la Ix

(20 exemplaires sortis en 19 lont le moteur

été btudié par Bugaili; c'est un 4 eviindres a arbre

4 comes en téte de 99 em’ (60 x 88 mm), dérivé Selon une maode de [""".]l.'r', FPeugen organise des f'.a.f""{-m : aména wents spéeiaur, Cr-dessus @
en droite ligne du type fabrigué @ Molsheim aids en Afrique pour démontrer Uendurance de s ratiche : la 201 Joullot, le chef de cette expidi
Des 201 spéciales S ot CS ont v‘auz-m-‘nl éte pripa- it iu diébut de 1930, une mission transsaha tion publicitaire. Ci-desans @ drove : un coach X
rées par lusine en 19312 : leur moteur }.084 cor rienn reolrt en 3_‘[;..[‘ les 160600 kilomdtre spicinl wtilisé au Rallye de Monte-Carlo par (YAY)
avail une course réduge (63 » e ak foew de du tra 1[_,;:-,--")11.“1"‘ ot retour. Les vowtures déri de Cortanze of de Lavalette. Ces deur vertures sond
63 x 90 mm pour les tyvpes de série) - rent de la série, mais avec des pneu ‘*'”n gros e fQuipees de roees @ rayons Aors-série

Le torpéde 201 X regoit une caisse légére et de Priparée par Yacco ¢ pidotée par César Marchand, cette 30! spéciale {baptisée Delphine) o baitu, au
.ﬂmpl'r: gurde-boue : 1l est trés up(lf!'fu" pour {es milietu des anndes irente plusienrs records sur route ef d Montlhéry .f)r"phln- €5t MOINS COnnue Qs les

courses de oot Rosalre Citroén-Yacco de la méme époque
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1 tnternational des 24 heures d
qui veenl d'étre lancée

lu firme La Licorne a choisi la caisse de la 201 pour habiller
15 de ses moddles

transformé

ratre o été carrossé en Belgique au cours de

ane 16 ol sé¢ au Salon de Brurelles. Le coach ci-dessus sort des

s de Meulemeester ; il est photographié ici au Salon de Paris 1933. Ce

+ peant en deux fons se nn_gs.-lan:-- par se ades -'nr'r‘l”ppal‘llr.s el surtout

- s0n 4 re siyle “queur de castor” qui va étre adopté Pannéde suivante
ur toutes les conduites intérieures Peugeot de série
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Les « Eclipse »
transformables

Les premiéres Peugeot “E ’»'u)'»-x‘ onl Mé réalisies grice a la renconire de irous
homnes @ Darl Mat Pun de: Principaux concessionnaires Peugoot, Marcel Pou
towd corrossier 6 Rued et Ceorges Pawlin, dentiste de son état mais dont le
wiolon d'Ingres est le dessin d"automobies. Celut-ci travaill val en dilet
tante pour Marcel Pourtout et un jour de 1933 il a foe Tu t métallique
totalement escamotable dans le coffre arridre fast hreveter son javention, la
baptise Eclipse ef soumnet ¢ Marcel Pourtowt cuquel Darl’Mat vient juste-
me de demander crdation dun moddle original sur base Peugeol. Ains
Aagissent 1nfey (934 les Peugeat E ipse, ,I,ruf. 5 (5 w1 POULUres
Paul y mabie f [ipse 20 le plus urend monlées ur
\isgis 01 (comme exsus e ci-cantre), mais elles ont habillé aussi des 3

Transformable Eclipse montée sur un chdssis En quelgues secondes, la vouturs dévourerte

e 1sforme autormatiguemenl en | he comme a Darrél, grdee & une commande Hectrgue

+ 4 . - | s . - - - s e
d'une des berlines aérodynamiques pro Conduite intérieure aur lignes hardies présentée par Gaston Grummer dans les concours 4 élégance de 'éré
i strie & fa fin de 1933, Le pare-brise of 1934. Lua carrosserie Aer T4 'H hrevetee par Grummer habulle sci un chdssis 6071, mais on 'a vue aussi sur
ages de vitres ont déja pris leur forme  des Renawlt et Citroén, Outre sa ligne trés “aérodynamigue”, cette voiture préizente | particularité davoir

R | o ore 5l pas re définitive des vitres latérales et un pare-brive & pans coupés

Cabriolet X1 de Meulemeester (1933). Conduite intérieure 6 giaces 401 réalisée en 1935 par Louis Dubos.
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E 52 ACGUL Marve f’u;n.; ¢ X)) aocdr 1935 relentée pu sette Day dons plusse ncours d ¢légance de ur, cetle vorlure mur ligne

{taée dana le filmi “lLe Schpounts™ dont Fernandel éta edette. Cachée pen a guerre dunsg un grenier an rlu e fe la Buzine
o . été offerte dibut e nérs soirante par Marcs agnod au collection de Noves Mubert A s reparlerons
! An
e M ¢ F J & 1 M. 1 s¢ par § n r
1 man !
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Torpédo 601 & portes échancrées, présenté en 1935 lors d'un concours d'élégnnce
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201
301

BLOCTUBE

ROUES AvaNT

Novembre 1932 Décembre 1932
Octobre 1932
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601 une voiture stupefiante par son silence, sa vitesse

i
|
Avril 1934

TOUT LE MONDE
PARLE DE LA

601

Peugeot
a rouves ovant mdépendantes

do wn shence
da s moyenned
de son AcOnOmMIie

Lo 601 est yne voiture
vioimen! nouvelis

ESSAYEZ-LA

Mai 1934

UNE VOITURE VRAIMENT NOUVELLE

ta 601

Jeugeot

A ROUES AVANT ‘INEﬂ'ENDANTES

TOUT LE MONDE PARLE..

--de ses moyennes imbattables
60 CV. eHechfs 115 en palier)

- de son silence dans la vitesse
Luxe supréme di & lo perfection méconique

..de son authentique économie
{3 & |5 litres agx 100 suivant moyenne horoire
30.000 frs en Conduite Intérieyre Grond Lune.

Jamaois des quolités oussi brillontes et d'ousw
nombreux ovontoges praligues, novaient élé
réumis |usqu é ¢& |[our sur une méme voiture
la 601 est une véritoble voiture de grand
tourisme, & la porige de tous les budgets

TOUT LE MONDE EN PARLE. ESSAYEZ-LA
T e e e T R R T T e Mgt

Juin 1934

13 6 155t oux 100
| Cond. int. gr. luxe
Ll — An nAn

,"\rplr'ulb:f‘ 1934

a 60l

& roues ovant indépendantes
60 effeciifs

|UNE BELLE VOITURE DIGNE ]
DU PLUS BEAU PAYSAGE |l
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S $ COMMENT

o PELTIL VENDRE...
1.1.90r 201
17.500) 30
22 (N} 101
28.540 Hil

ET GIRANTIR

wintve

PRIN 1
OUALITE

PUISSANT
OUTILLAGE

—

UN EXENPLE

Janvier 1935

Salon 1934 pour la 601, le lion Peugeot s anime

A28 ) RAPIDE PARIS-NEIGE
/ : Yy lll“”"l” 0 volee hewurs

— A Hincraire a vitee iz,

LE Pt n
@ vhoavid wnz bagezes
Ane plare retanmely dens

TOUTES S5 (MR TTES (5% T4Ra NI
Boints dame o rervessie s
R R
We tosmt s prfiipe mwremt e

PAR LINTERITUR
™ sssberani b0 durmrr,
PAR LEANTRENIEL B
- smarmmt b beyon  pui
snpperis | v do srnars

SOLUTION PROPRE
ET CONFORTABLE
SOLUTION JUDMCIELUSE
SOLUTION PELGEOTY

T

Février 1935 Février 1935
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-

NENIK, MALE VERLE AN
AREFeNT
PAS LNF PLEGED

201-301 Jeugeot 401-60I

SALON DE GENEVE

STAND N 26 =
— — R fe e R S T et
O . R une
o MR - 7 ol et R . -

4 Cl—— fptaduae N — T —— - -

Mars 1935 Mars 1935

CHEVAUX
SOUS LE CAPOT.

La large réserve de
puisance de la
merverlleuse 601
60 CV EFFECTIFS.
I a mamabalité «t la
sécurild idéales de -
SES ROUES AVANT
INDEFENDANTES, a 100 & I'hew

donnen!t au = on roule dans |
— SILENCE

conflucten >
UNE JOIE D) du " ralent

CONDUIRE el guel raffinement
gqu'il ne retrouve 6 () l Jans les moindre
au volant d sucune LA détarls de a

avlire wvoitlure CARROSSERIE !
= =

NEST COMPARABLE QU'A DES VOITURES DEUX FOIS PLUS CHERES

Avril 1935 Mai 1935
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e LE SULENCE
DANS LA VITESSE

'.\] Lisve smpwimns dié o b porfasiess L
warssgey W 8 o

1

o jrubaiy
e LI T irepa—

L A AN
et b

—
La (‘l()l nlest comparable gu'a
Juin 1935

r -
| AU SALON DE L'AUTOMOSBILE

NN lul-"

"

... présente a des prix sans concurrence
ses celébres modéles
201 « 301 « 401 « 60|
dotés de nouveoux perfactionnements
...etlance le Fuseau 402 Sochaux
une voiture de conceplion toute nouvelle

vérilable onticipation équivalont
& une ovance de deux onnées

des vottores deux fois plus chires

Octobre 1935
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ARTS ET... METIERS
ART v lo figne, du  METIERS aoebyahies of
tart «f de lo cowewr disusempnt coniuaiids

etalon de qualite...

Juillet 1935

1 feut avoir ossaye le nouveaa modéde de PECGEOT
“PUSE AL 102 SOCHAL N o DECOUT RIR
TOUTES LESJOLES e peal prrocurer Unutomobile

Octobre 1935



