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aussi? Chevrolet Impala
Skoda Felicia Cabriolet
Aifa Romeo Coupé 2000
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M 5076 - 58 - 22,00 F

* Belgique : 161 B o Luxembourg <154 FL, » Suisse : 7,7 FS » Andorre : 22 F » Espagne : 770 plas » Portugal ; 880 esc. ¢ Italie ; 8300 fires « Canada : 6,5 $ « Cdte 'Ivoire : 2200 CFA ¢ Sénégal ; 2200 CFA
2200 CFA » Nouvelle Calédonie : 570 CFP » Polynésie : 570 CFP o Guadeloupe : 26 F » Martinique ;.26 F » La Réunion : 26 F » Guyanc : 26 F » Mayotle : 33 F e Chypre : 33 F o Haiti : 6,6 US §
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est constituée par le radiateur coupe-vent qui intégre, sur les millésimes
I, une téte de lion formant saillie.

ait prévenu : une 201, ce
was trés grand, Bt avant
wffrer mon 1,90 m dans
de cette caisse carrée, je
dais quelle était J]a marche
opération se passe, en fait,
leXifficulté... a condition
s devant. En effet, cette
1érieure commerciale de
psséde que deux portes,
rent au toypedo commer-
i, en a trois. Pour accéder
AR, il faut donc basculer
(en un seul bloc, il n'va
alation entre le dossier et
), se plier en deux, mon-
et enfin se glisser sur le
llant. Le plus dur est alors
; passagers AR disposent
s royale, Un véritable luxe,

comparaison avec l'ergo-
iquée de nos trois portes
Sans oublier Je charme
Je cette berline, dans
1sent encore l'influence
5 a cheval. Le plafond est
haut, et permet aux élé-
porter chapeau. La ban-
se situant en retrait par
1x vitres latérales. Nous
il est vrai, au début des
nte, et il n'y a pas si long-
personnes aisées se pro-
en fiacre ou en caléche.

la betdine
a la.
imerciale

on de la Peugeot 201
ualificatif de

iale”, Dotée de quatre

+se transforme

t en utifitaire comme le

André. Il suffit, pour cela,

r la banquette AR

d'un coussin et d'un siége,

e en place par des

tiges. Le tout aprés avair

deux volets gui

tune sorte de hayon AR.

me surface de charge

avec une hauteur sous

in métre ! Impressionnant.

Les passagers AR étaient alors des
privilégiés, et le chauffeur faisait par-
tie du décor. Autres temps, autres
TOEUTS...

Planche de bord complete

Pour I'heure, restons devant, C'est,
sans conteste, le meilleur endroit
pour conduire une voiture, Premitre
surprise : le siege est particuliere-
ment moelleux, ce qui donne une
sensation de conduite peu com-
mune, surtout sur un modéle de
cette époque. On est a la fois perché
(la voiture a une garde au sol impor-
tante) et assis... bas sur le plancher
de I'auto ! Face a moi, le large volant
noir tombe bien en main et la
planche de bord laisse admirer une
instrumentation complete, et un

esthétisme qui ne giche rien. Rapide
tour d’horizon des boutons et ma-
nettes qui se présentent au conduc-
teur, de gauche i droite : le bouton
noir, C'est le démarreur. Un peu en
dessous, un témoin de température,
« J'ai eu un gros pépin il y a deux
ans, explique André. Lors d'une sor-
tie du Club auto rétro soissonnais,
Jai un peu forcé sur la RN 2. Je
n'avais pas vu que ma pompe a eau
fuyait. Sans témoin de température,
le moteur a serré. Quand j'ai dé-
monté, c'était le joint de culasse, un
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piston de percé... La totale | Du coup,
Jai rajouté un thermométre d'eau au
tableay, ca me rassure. »

Devant le conducteur mais aussi
devant le passager, un vide-poches,
équipement rare pour l'époque,
L'unique essuie-glace est actionné a
partir d'un boitier situé au-dessus de
la colonne de direction, Le contact
est a droite de cette barre, Le milieu
du tableau de bord est occupé par
une console centrale au design
anguleux qui regroupe un ampére-
meétre (un vrai galvanométre !), le
compteur de vitesses gradué jusqu'a
120 knvh {optimiste va 1), puis la
jauge a essence (jusqu'a 40 litres
pour parcourir 350 km), le voyant
de pression d’huile. Face au passa-
ger, André a rajouté un bouton
actionnant I'éclairage du tableau de
bord, & c6té du réglage d'avance a
l'allumage. Au-dessus, une com-
mande des clignotants et, enfin, le

Le petit détail qui est particulier 3 fa

Commerdiale : ce marche-pied qui sert
également de pare-chocs AR.

starter a extréme-droite, Au milieu
et & la jointure avec la vitre, la com-
mande de ventilation d'ouverture du
pare-brise, Comme sur une banale
portiére, la glace coulisse verticale-
ment de quelques centimétres vers
le haut ou vers le bas, modulant
ainsi Farrivée de Fair frais par le pare-
brise. On avait la climatisation qu'on
pouvait |

Un des petits détails qui font le plai-
sir de la découverte d'une auto : au
centre du volant, sur le moyeu, se
trouvent & la fois le klaxon et le com-

est-ce vraiment pratique pour pas-
ser de feux de croisiement a phares,
et vice versa, tout en conduisant ?
L'essai s'étant passé de jour, je me
railierai donc a lavis éclairé et trés...
normand d'’André ; « tout dépend de
la vitesse & laquelle on roule ! »

Double-débrayage

Avant de démarrer la belle, il faut
sacrifier & une cerfaine gymnastique.
Assis & gauche, au volant, le conduc-
teur doit d'abord ouvrir le robinet en

modo d’éclairage. Astucieux, mais

(e o
500>

cuivre d'arrivée d'essence. Celui-ci se
trouve... a droite, tout en bas. Deux
possibilités : se coucher sur les cuis-
ses de son passager (tout dépend des
rapports que vous entretenez avec
lui ou. elle) ou fui demander d'effec-
tuer la maneuvre. André a installé
un coupe-circuit, on n'est jamais trop
prudent, Il est donc nécessaire de
rétablir le courant. Starter, avance...
Le bouton du démarreur est action-
né et le moteur tousse, racle et se
met en marche dans un bruit d'aspi-
ration.
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nmerciele s'offre oourtant des quipeimsnts s s,

Premugre en bas & droite, et c'est
parti. Sans oublier de desserver le
frein 3 main, collé au levier de
vitesse, entre le comducteur ot son
passager. Le petit (mais courngeu)
quatre cylindres cmméne les 900
lados de [a 20). B i, c'est le déferfe-
mment de sensations qui Maurent bon
les années trente, Le niveau sanore
est cerdes Elevé mais Peugeot 2 sai-
gné I'miéneur de cette Commer-
ciake : pare-soleil, vide-poches, filed
pour rnger une couverture ou une
pelisse {e1 aui, le chauffage n'a pas
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encore 4 imenté pour [es automo-
bills 1). A peine pi-e jeté un coup
daal s fe ritroviseur qui offre uni
bonne visibilité grice 4 b lunetie AR
Fénﬁrnuse. il est berngs d2 passer
a seconde. Double débrayage de
rigiueur (une formalité pour André
e patie depui. asme . La
manaeuve doit s rialiser assez epi-
dement pour ne pes vair laiguilie du
compteur de vitesse plonger vers ke
zévo absalu } La boite se montre,
heureusement, foet docile si on lui
“narle” avec déférence. Le quatre

cylindres reprend done des tours et
son chant labarieue emahit 3 nou-
veau [habétacle, Sl w'y avait, face i
YOS, le compleur pour vous rame-
ner 3 ka réalité des chiffres, on aurait
vile l'impression que Je massif capol
de la 201 fend litléralement b bise |
11 faut avouer quicncadrée par deux
gros phares, b cabandre, devinée du
haut de mon sigge, a dc ka greule
L"ai%:iﬂlu frole maintenant les 35
kmh, et il faut s'attaquer & la troi-
sitme. Méme pymnastigue, {oul en
gardint un ocil sur Thorizon roufler,
e odte perfide ayvant vite fat de ng-
mer ce bel elfort, imposant un refour
eécipité & la seconde. Fort heureu-
sement, la souplesse du moteur et
ume tenue de route raisonnable per-
mettent de prendre cer i

&N Lroisitme, apres un freinage
i, e de repastic tranqui

sans avoir b toucher au levier de
vitesse. Et puisqu'on parle de frein,
un feu rouge m'offre une belle oo
sion dlen tesier [efficacké. La réporse
ost immédiate, et 'automabile
dAndré simmobile rmpidement, ans
embrdée, Bt pourtant, on ma b que
des freins & tambours sur Jes quatre
roues, adtionnés par tringles | Un dé-
tail qui a son importance, car si les
performances sont correctes, les
tringles imposent des régiages rég-

liers.
Puto polyvalente

La place de kb mairic de Soissons

:—i

Labanguette AR offre un mosleux asser éonnaet
Thabitacl, elle évogue imésistiblement Mintérieur

approche et je vais enfin pouvoir
décownir concrétement ce qui dif-
férencie une 200 normale d'une
Commerciale. De Vestérieur, cesl en
elfet peu évident. Certes, la malle AR
est absenile, loud comme les portiéres
AR, mais rien ne tranche franche-
ment. si ce n'est | roue e s
qui a migré de la malle AR vers |2
cilé droit du capol. Certes, aussi,
Pawstérité est de rigueur sur ce
modéle - pas de places AR, rempli-
cées par une longue plage AR ou
dun vitke (généralement rapidernent
cormblé par un chargement forcé:
ment ulililaire). Avec 1 200, ana en

o, plutéit affuire mec une 2ulo poly-

un utilitaire, Trés remide dans
caléches tly déhut du sidde

valenle, Capable demparter des pas-
sagders qui ne seront s installés sur
ke vulgaires sirapontins au rabais
mais profileront de Faménagement
dune berline, L de s2 translormes
en utilitaire parfaitement efficace &
I vitesse de Féclair. André m'en fait
dailleurs |y démonstration en un
towr de main ; ka poupe s'ouvre en
e volets fun vers le haut, lautre
vers |e bas, ce dernier powant ére
purement ef simplement endevé}. Lo
bonguette, composiée d'un coussin
et dun dossicr se retire aloes grice &
un jeu de clapets et de tiges de foa-
tion. BX le tour est joué. André 2 airsi
pa mesurce, lovs dun rallye dans ke




Eleanant pour en
utiitaire qui,
d'habitude, présente
un minimim
dinstrumentation.
ki, Peugeot a doté
sa commezecizle d'm
bquipement qui frise
Jo fuxe.

al

bardelais, d Fimpariante surface de
charge ainsi dégagee, puisqu'il y a
transpovic un i dz 220 litres imal-
heureysernent vide 1) sins e main-
| dre probléme. Le bos qui recouvre

e fored de cette Peugeot permed, por

Quatre cylindres en
lignz, vilebrequin manté
sur deux paliers, culasse
fonte, soupapes atérales
u Cylindrée : 1.122 on'm
Alésage x course ; 63 x 50
mm s Puissance: 23 ch
SAF #3.500 trimn = Puis-
sance fiscale : 6 CV m Rap-
port volumétrique : S4:1
u Distribution : par chaine
& Alimentation : un car-
burateur horizontal
Solex 26 HBFD ou %6
BFHD u Redroidissement ;
par eau, capacité du or-
cuit - 8,5 | n Batterie ; 2
battenies 6 volts 45 Ah
{sur notre modéle, une
batterie 12 volts).

¥ Transmission
Roues AR motrices ®
Boite de vitesses : trois

MA =Pousser

-

/:i)"\

fapparts + MAR nan syn-
chronisés m Rapports de
transmission ; 1*: 0,284 -
2:0533-3:1-MAR:
QB?Bm@wm:
5w fe:
monadisque 3 sec.

¥ Structure
Cadre *Bloctube” 3 lon-
gerons tubulaires & Type
carresserie : NEC, deux
portes, quatre pleces &
jon AV : & rues
indzpandantes. Un res-
sort & [ames transversal
relié, de chaque cité & la
téte porte-fusée, sup-
porte en son milieu la
téte dessieu solidaire de
|2 fraverse AV, De
chanue cité de I téte
d'essiey, sientbloc et
bras arficulé. Jambes de
poussée, ressorts et bras

-
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X, i

e

disposés an avant des
parte-fusées & Suspen-
sfan AR : par deus res-
sorts demi-cantilevers
inversés &t abligues type
Bugatti  Freins: a tam-
bours sur fes quatre
rowes par tringes a
dlapes Frein a main a
drofte du couverde de
boite. Dimensions des
garnitures ; 244x35x4,5
mim = Direction ; 3 vis et
toue dentée, avec deus
demi-barres réunies 3 un
relais articulé 4 la téte
d'essiey @ Rowes | 3 vaile
plein en tdle m Poeus :
140 % 40 n Rayen de brar
quage : 5,400 m u Diman-
sions ; 3,830 x 1,500 x
160ma ttoment :
2,580 m m Vioies AVIAR :
1,197/1,230 m & Dimen-
sloms i coffre: 1,300 %

i ') e

4056 60 70 80 1l W )

ce combustible & la Belle épogue ?

Présentée pour I premidye fois au
safan de Vauto de 1929, (2 201 tran-
chait emblée ivec s sceurs sodha-
liennes, ks 5 HP et 12/Sin. Réalisse
e un terrips record, mais loin J @i

1,150 x 1 m u Poids ; 995
kg (453 a 1AV, 543 8

{'AR) m Charge utile ; 400
kg u Réservair : 40 lives.

¥V Performances
Vitesse max : 75 kmvh o
Consommation: 8 3 10
fiires = Consommatian
dhuile: 0.2503 0,600
litre @ 100 km.

¥ Production
D'aofit 1933 4 septembre
1934 dans cette confi
ration o Muméros de chs
sis: dun’® 670501 su n’
683,533 et du n° 658.001
4 660,532 n Production
totale : 15.503 exam-
plaires (induart berfines
N6L et NGS, c?ach mmm
merdial N6C, fourgen
:&th boulangére

ko 4K8).
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A , . R R L Firre
S orierilez 0as les verornmiances, L genruer

ailleurs, de transporter divers maté-
riaux sans trop redouter Cabimer
voiture. Pefite anecdole au passare,
lors du démontage de s 201, André
a retrouvé (e nombrews baulels de
charbon. Senit-elle a transporter

tlfes asraant e ori's

hiclée, lle est Bégante, bien pensée
ot tvés moderne pour I'époque, EL si
elle esl pedite, efe est bien éuilibrée
el innove dans bien des domaines.
San moleur et un quatre ofindres
de 1122 o’ & lowgjue course (6390

mm) ef soupapes latérales, dévetop-
pant 23 ch SAE 3 1.500 {r/mn. Ce
n'est pas un foudve de guprre, mais
il est courageus et robuste, La cu-
asse est détachable, les pistons sont
en afliage léger 3 quatre segtments,

“nd

1
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Lorsa'Andre Carckner a échaut sur'aceotement  alors @ prefit sos vacances
aczurs 3 201 condutte d [ BN 18, prés de Brie- pour visitar ks casss et
nierewe commercale il Corte-Robert s Aprs trouver ki pisce. u Par
pe cherchail pas demontage densJesoussol  allleurs, une partie dela
spicalement Une Peageot. i pandllon 2 mokear eirucure de 1 caiese
+ JE vousdis sne e rendra sonverdict: desy Tepose sur des baguettes
Garrés, » Patit détour par pistors percis, seqmests en frime fla falluen
5 petites anonces et ompis, tégeles pebielles  changer certaines, L
déenliverte da it modile wees L3 caisse n'estrasen autres sort restéas o place
de 153 misen veme poar eslliéar #at, viritable ot ot un peu travaillé,
o catse de dénart &0 dentesdlo : o ke concours kaissant spnaraitre jiste ca
Guyare s 0 15Juin 1988 expirimenté dun copain Iiil faut de jaur an nhveay
Andrea donc ramené sa me permatira dobdeni un partitres et du coffre
* calsse carrée” dans sen aspect des plus ur doneer dalustre @
selsonnas. i Lavente 3 ¢te  respactabiles aprés un ‘Ao, Quant au toft
cericue apeds un examer siblagade laalsseetdes Baladess) il aretrotné s
g2 [ estime maintenant saudures ce to'es bout a phace deguls et xyre
trop sommaire. Le &3 bett. x Us an ples tad, parfaitement a foncticn
wr remorgee 3 offert déburt du rementage. Bt o étanchiste. u Qatre
ke départ, sonlat de suite des surprises, le annéss seront finsement
surpnses. Arés trois resenvoir tant perce NECESS3ires polr parvenit
illometres, o teiSost tont comme itne passolre, La au tarme de cette restau-
simplement envele, famile Cardoner melta ration en profondeur,
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