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est certes pittoresque mais elle

enchaine [es virages en épingles.
Un parcours idéal pour une sportive
aimant enrouler les lacets. Et fina-
lement autant apprécié a bord d'un
coupé 301 qui n'a pourtant pas la
réputation de déguster avec gour-

La voute des lavoirs, a coté de Laon,

mandise ce genre de tango un rien -

endiablé. Aux commandes, Marcel
Lhermitte ne cherche pas & jouer les
Fangio. Ce n'est pourtant pas I'envie
qui lui en manque : « j'aime bien
ce grand volant, me confie-t-il dans
un large sourire. Il n'est pas tou-
jours simple a manceuvrer mais
méme & faible vitesse, on a vite fait
de s'imaginer pilote. » Sans doute
le “double effet Kiss Cool” d'uine voi-
ture aux lignes musclées et yamas-
sées, comme préte a bondir, facon
lion a l'affGt. Le dessin évoque la
sportive quelle nest pas, lambiance
2 bord fait le reste.

Notre modele est sorti en 1935. Il fait
partie, a en croire la plaque d'identi-
fication, des 353 premiers exem-
plaires de coupés fabriqués (il en
aurait ét¢ assemblé environ 1.100 en
tout). Comme ses copains, toutes

convergent mais sont implantés au-
dessus de fa baie. Derrigre, le pavillon
s'arrondit, fagon goutte d'eau pour
mourir au plus vite sur une poupe
qui évoque la queue de castor de la
401. Le profil est encore plus saisis-
sant, les trois volumes (capot AV,
habitacle et coffre) apparaissant trés
équilibrés. Impression accentuée par
les ailes, séparées a l'avant mais aux
bavolets parfaitement jointés avec le
bas de caisse, dessinant une apos-
trophe renversée & l'arriére pour
sachever en pointe sur le pare-chocs.
1l ne faut pas grande imagination
pour retrouver dans ce dessin ['ins-
piration des customs américains, le
délire en moins.

Chromes au minima
Comime toutes les 301 D, le coupé
reprend le capot moteur a trois ven-

tilons horizontaux apparus depuis la

CR, en aofit 1933, avec leurs tirettes
chromées, seules touches de fan-
taisie avec les poignées de portes
saillantes d'un flanc de caisse aussi
lisse qu'une peau de bhébé. Peugeot,
ne F'oublions pas, est dirigé par des
protestants pour qui l'ostentatoire

Le pare-
hrise est
réduit en
hauteur
et sur-
tout plus
incliné
que sur
les ber-
lines.

De face le coupé ressemble a toutes les autres carrosseries de 301 D. les deux petrts
clignotants, discrets sous [e pare-chocs, ont été rajoutés par séaurité.

un vitrage pour éviter ce grand noir,
tout juste bon a vous rendre claus-
trophobe a jamais. Non, je veux par-
ler de la poupe. Elle débute par un
volet qui ne découvre pas seulement
un coffre, mais s'escamote en pattie
dans un volume qui peut accueillir...
deux passagers. Figurez-vous qu'il
est habillé de reps et de drap gris.
C'est un spider, mesdames et mes-
sieurs. Pour s’en convaincre, il suffit
de jeter un ceil a l'aile AR droite
qui supporte deux marchepieds pour
faciliter U'instaltation dans ce réduit,
et de vegarder le dossier fixé a
T'arriere du volet. « Il faut choisir,
sourit Marcel. Soit tu ranges tes
courses dans cet espace, soit tu y
mets tes gamins. » Osé, tout de

lement éire irs souple. Regarde, la
séparation enire le spider ei Thabt-
tacle, c'est juste un fiss €pais qui
protege les ambes des beanbins mess
s'efface lorsquiils veulexs regagner
l'intéreur. » Epafant, mais viement
TESErVe aux pehits.

Cogquille de roue de secours
Derriere ce comparimed, se frouve
la roue de secours, dais ime comuille
qui évoque les Kit Continental des
Lincoln ou de la Simca Présidence.
A une différence majeure pres : elle
ne bascule pas pour dévoilzr fa roue
de secours. Elle comporie un em-

bouti de tole ef un couverecle qui.

recouvre le pneumatique mais
dévoile la jante, la fration étant assu-

Le Splder permet d’ accuellhr des bagages mais plus surement des enfants qul peuvent apy

carrosseries confondues, il a été
construit sur la base du chassis de la
défunte 201 BR, prenant au passage
la dénomination D (sans doute pour
Déhnitif, Décoiffant, Déraisonnable,
Débridé, Déchainé, Décidé, Décliné,
Décontyacté, Dégourdi mais aussi
Déchanté, Départ, Demi, Dépareillé,
Dépouillé...). L’empattement est, du
coup, réduit a un riguiqui 2,59 m la
ot les précédentes 301 (C, M, T, L,
CR et LR) jouaient dans la cour des
grands passant au fil des ans de
2,0ma320msurlesTet294m
sur les L et LR. Mais it a le mérite de
pousser Peugeot a offrir un coupé
deux places avec spider d'une fulgu-
vante beauté. Sans aucun doute, le
plus élégant modele de la gamme,
tous millésimes confondus.

Ony retrouve les préoccupations
aérodynamiques du moment qui
s'exprimeront'a plein avec la ligne
fuseau des futures 202. Certes, les
ailes entourent toujours la calandre,
mais les phares se sont rapprochés
du centre pour diminuer les turbu-
lences et la calandre n'a plus rien de
la platitude des premiers modeles
301, Elle s'affirme en coupe vent, une
téte de lion vigoureusement incrus-
tée a la partie supérieure faisant
saillie, gueule ouverte comme pour
défier la route. Le pare-brise est soi-
gneusement raccourci en hauteur et
incliné pour favoriser I'écoulement
de air. Les balais d’essuie-glace

est péché. Méme sur un haut de
gamme comme peut |'étre le coupé
303, 1l n'est pas question d'en faire
des tonnes. Un zeste suffit. Une petite
baguette en haut des portes, une
autre placée au centre du capot, un
pare-chocs en V a avant arrondi
Parriere, un blason au tiers supérieur
de fa calandre, un entourage de pare-
brise, un centre de coquille de roue
de secours et son cerclage, les feux
d'ailes et la poignée d'ouverture du
spider sont autant de concessions au
décorum un rien superfétatoire.

Pourtant, si I'on y regarde de plus
pres, cette auto ne manque pas
dexcentricité. Passons sur 'impres-
sionnante custode qui aurait mérité

méme | Se retrouver ainsi assis a
l'extérieur du véhicule avec la béné-
diction des parents ! Le Service des
Mines actuel en ferait une attaque
d'apoplexie... « Je ne te conseille pas
de t'y installer, poursuit mon hote.
Franchement, il vaut mieux étre
léger, souple et jeune pour se glisser
dans ce spider. » Je hausse un sour-
cil. Hum, lequel de ces qualificatifs
me manque le pius ? Je n'insiste pas,
n'étant pas d'un tempérament suici-
daive, mais je hasarde tout de méme
une question existentielle. Et s'il se
met a pleuvoir ? Les chers bambins
finissent serpilliéres ? « Pas le moins
du monde, s se glissent dans I'habi-
tacle. Clest pour cela qu'il faut éga-

rée par une sorte de moyeu caché
derriére un bel enjoliveur central. Si
J'ai bien compris, if n'extste donc pas
réellement de coffre sur ce coupé.
Les bagades, Ceest au pire dans Te Spi-
der, au mieux derviere les sieges AV.
Heureusement, la place ne manque
pas dans Ihabitacle. On y accede en
ouvrant les portieres d'avant en
arriere, Iarticulation se faisant c6té
custode. Elles ne font pas dans le
léger ces portes. C'est qu'elles doi-
vent accueillir le mécanisme de vitres
descendantes e totalement escarmo-
tables. Et un panneau en drap gris
d’une furieuse élégance avec ses
galons rehausseurs. Le chrome fait,
la encore, des infidélités a Vaustérite

protestante. On le retrouve tres dis-
cret pour la manivelle, mais bien g2
sent pour la poignée et son suppest.
A F'étage supérieur, une touche &
bois (pas trop précieux o de
méme, il faut savoir raison gandes
surligne le haut de porie. « &=
veut, sourit Marcel. Pour mow, ces
surtout utile pour éviter de seiis
a la tole, I'été, lorsque fu meis &
coude a la portiére. » Bienwir
Contrairement a la berline. Iz oo
n'a pas de marchepied. Cesi fuita
ment inutile car on “tombe” a s
rieur. Pour rentrer dans iswe e
d'ceuf, seulement meris e e
siéges dont les dossiess besoulies
pour livrer acces a lespare s




EUGEOT 301 D

T,

Cest, de toute évi-
dence, fa poupe qui
donne au coupé toute
son originalité et Ja
finesse de sa ligne.

aduite en plein air... Mais [oin de leurs parents, enfermes dans un habltacle etror[ et austere

"t [a que peuvent se lover les
sesaans, en cas d'urgence ou dalerte
sa=orologique. La place est effecti-
=menii imposante et Peugeot aurait
¥ glisser une banquette, certes
Ssmte, mais plus utile que ce qu'il
i Deen considérer comme un lieu
Sl aux bagages. Le tissu assurant
laszparation davec le spider, soulevé,
= voit apparaitre ['assise. Limpres-
s est saisissante et j'imagine le
sgecizcle entr'apercu par le’ conduc-
& lorsqu'il se retourne, Des jam-
%es & des paives de godasses Mais
= sont donc passés les momes ?
Defaors > Mon Dieu, quelle horreur !
S, je les vois dans le rétroviseur.
u=. mmais du coup, je ne distingue

Pour un objet
aussi haut de
gamme, on
peut étre
étonné du
manque de
gaité de fa
planche de
bord.

- Toutes les
commandes
sont regrou-
pées autour
de {'instru-
ment central.

plus la voute... La vie d'un collec-
tionneur est parfois bien difficile...

Intérieur austere

Je myinstalle tant bien que mal dans
le siege passager. Bonne surprise :
je peux allonger mes jambes sans le
moindre probléme. La place ne
manque décidément pas dans cet
habitacle qui, je vous F'avoue, m'appa-
rait tout de méme bien triste. La
planche de bord qui me fait face est
tout simplement t6lée et peinte,
a peine surlignée par un bandeau
recouvert de reps gris. Devant moi,
une simple boite & gants, fermée et
qui s'ouvre avec un “sgrofiiiiink”
pour se refermer sur un “klofiiiiing”.

Ferraille contre ferraille ou presque.
Le conducteur a droit au méme
type de boite a gants, & sa gauche.
Compte tenu de la taille maousse
costaud de la jante du volant trois
branches, cest a travers lui qu'il peut
espérex accéder a cet espace de ran-
gement. Dessous, sur deux petites
consoles, un thermometre pour sur-
veiller la température d'eau et la
commande de clignotants avec répé-
titeurs. Le premier est un accessoire
d'époque, le second est d'origine.
A droite du conducteur, et au centre
de la planche de bord, les comman-
des sont regroupées autour d'un
cadran circulaire qui comprend le
tachymetre OS gradué jusqu’a un

Au sommet de la calandre trone le lion
Peugeot, gueule ouverte,

| chais une avant- guerre
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| Marcel Lhermltte et son coupé Peugeot 301 D 41935

“Elle vient des Pays-Bas”

Marcel et Rolande Lher- parce que je trouve leur Le vendeur {'avait déni-

mitte ont contracté le virus ligne jolie en général. Mais  chée, compléte mais en

de la voiture ancienne avec je ne partais pas spéciale- épave, en Belgique dans

une honne vieille 4 CV. ment sur une Peugeot », les années 80, Un ami du

Voiture avec laquelle ils avoue Marcel. Le hasard couple va voir, en éclai-

| ont roulé plusieurs années et une petite annonce reur, a guoi elle ressemble.

durant avant de se mettre mettent sur leur route Ruit jours plus tard, les

ala recherche d'une ce fameux coupe. L'auto Lhermite V'achetent,

deuxiéme auto. « Je cher- se trouve aux Pays-Bas, « Notre ami nous en avait
parfanement restaurée. dit fe plus grand hien et

quand on {'a vue, on
a cragué. Elle est
superbe », argumente
Rolande, des étoiles plein
les yeux. Un coup de ceeur
récent puisque I'achat date
du début de cette annee.
« L'ex-propriétaire nous
a donné le dasseur avec
toutes fes étapes
de la restauration et
les renseignements
qu'il a pu réunir sur
== Thistorique de ce
coupé. » Depuis,
Marcel et Rolande
. prennent la route dés
qu'ils le peuvent,
| Apres La Montée His-
torique de Laon, qui
|a été une sorte de
Irodage, ils révent
méme d'espaces plus
alamesure de leur
lion. Des vacances au
Iong cours en coupe
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paliers, un indéniable progrés par
rapport a la version précedente a
deux paliers qui a eu cours jusqu'en
mars 1934. Mais il a perdu le stabi-
lisateur d'huile des 301 CR. Un dréle
de systeme dailleurs, composé d'un
faisceau de tubes en cuivre plongé
dans I'eau qui sort du moteur, des-

tiné a réchauffer I'huile au démar--

rage ou de la refroidir lorsque le
moteur tourne longtemps a allure
forcée. La distribution reste a sou-
papes latérales. ['alimentation est
assurée par un réservoir d’essence
délivrant le carburant par simple
gravité et par un carburateur Solex.
La puissance développée atteint les
35 ch & 4.000 tr/mn. Pas de quoi
taper un chrono. L'allumage se fait
par bobine et rupteur. « Mais javoue
humblement avoir changé d'allu-
meur pour privilégier un Ducellier
plus moderne, avec correction
d’avance a dépression. Ce qui m’a

2 Les ventilons
horizontaux,
ouverts,
participent &
I'évacuation
| des calories,

La hanquette
du spider, vue |8
de 'habitacle, |
avec le tissu
qui le sépare
de I'habitacle
releve,

Peuceor 301D
Hahitacle exigu

De retour a bord, je ne peux m’em-
pécher de noter I'exiguité de 'habi-
tacle qui, de I'extérieur, parait bien
plus imposant qu'il ne l'est. Certes,
mes guibolles trouvent sans pro-
bleme leur place, mais lorsque Mar-
cel s'installe a mes cdtés, nos épaules
se touchent. Je dois méme déplacer
mes cuisses pour qu'il puisse rabattre
le frein & main. Encore heureux que
le levier de vitesses soit suffisamment
tourmenté, autrement je finirais par
me faire des idées ! Contact, démar-
reur. Le quatre cylindres s'ébroue sur
ses silentblocs baptisés Self-amorti.
Premigre en bas a gauche, attention
a ne pas se tromper car la marche
AR esten haut a gauche. Quelques
dizaines de metres avalés et il faut
pensera enquiller la deuxieme, en
haut a droite. Le vent senfile joyeu-
sement sous le pare-brise entrouvert
et fait le plus grand bien. La route est

la pouhe de dynamo entraine les pales du ventilateur, la dynamo et [a pompe a eau.

de traverses a pu étre limité a trois
seulement. Les lames de ressorts res-
tent encore la norme en matiere de
suspension, mais leur débattement
et surtout leurs oscillations sont
combattues par des amortisseurs &
friction fabriqués par Peugeot et qui
saverent d’'une redoutable efficacité
pour limiter, voire méme supprirney,
les effets pendulaives. Le confort des
assises faisant le reste, seuls les nids
de poule peuvent prendre en défaut
une suspension plutot bien pensée.
En tout cas, elle est bien plus agréa-
ble que bon nombre de ses contem-
poraines. Seul bémol, le train AR a
essieul rigide qui sautille plus que
nécessaire sur matwvais revétement,
malgré la présence des amortos a
friction, Pour limiter ce yoyo, il fau-

drait sans doute revoir la répartition

épaules. Elle a du mal, la bougresse,
mais elle s'y colle, jouant plus les por-
teurs d'eau que les Bahamontes ou
Richard Virenque. Ouf, ¢est pres-
qu'au ralenti qu'elle arrive tout en
haut avant de vepartir, toute joyeuse.
« Tu vois ? Je n'ai pas eu besoin de
repasser la premiére ! se marre Mar-
cel. Ca m'est déja arrivé, figure-toi.
Mais c'était de ma faute, j'avais mal
apprécié le pourcentage et j'avais
attaqué en troisieme ! »

Nouveau virage, encore plus mé-
chant que le premier, Marcel mou-
line avec son grand cerceau. « A
faible vitesse, c'est dur, souffle-t-il.
Mais dés que tu prends de la vitesse,
le volant se civilise, la direction
devient plus douce et tout aussi
précise. » Démonstration une fois
revenus sur les petites routes qui

“=geeot pretenéaﬁ: offrir une sportive avec son coupé. Avec le recul, force est de reconnaitre g

el == e meeme Tigueur. Les
i sk bns T'ordre aca-
g emiemace. frein et accé-
st e leveer dz vitesses est
sustt s B plancher, pres du
e & mmm. Sewil Je robinet en
S Bsesemvonr d essence vient
s Tamstiviie Sénérale. Pour-
“me e Sewme une fantaisie en
e el o oniants de pare-
e e fweiies, une de chaque
sie Himm. je ssbodore que l'on
e entmeiasller le pare-brise.
e " s Mowcel. Grace ace
st B Seones un peu d'air
e s Thanitacke et forsquil fait
et o 2arourd hui, tu ver-
s mmiEn ¢esi appréciable. »
o St dasiant moins qu'aux
S e czvizms possesseurs de
0 lescaliaries du moteur S'invi-
i s mbenisers dans Phabitacle.
Wit & | movse. « Ce n'est pas
. smime S W i relativiser car
& ima=smm cvoni de refroidisse-
el em periant £tak, tu limites
seesment | probleme. »

B c'estpey
T Wen=sina de faire un four
sms b oot g soiwre fagon porte-
el s dewm volkeis pouvant étre
mmnems grweris Sultanément.
Lawme s k= apmire cylindres de
L85 cm’ =k royale. Clest un
S B axer Dloc ef culasse en
e GEES rpporiss (le modele
Smant s Groit 2 ime Culasse en
s sseciee 2 un iR de com-
= spevem de 10 %) Son
:Jmsm oS menis 9 ks

également permis de supprimer le
céble commandant la correction
d'avance manuelle. »

La dynamo et son régulateur sont
implantés au-dessus de la culasse, la
poulie entrafnant les pales du venti-
lateur mais également fa pompe &
eau, située a l'arriere du bloc. L'élec-
tricité est fournie non pas par une
batterie de 12 V comme je le croyais
(le catalogue Peugeot affirme pour-
tant haut et fort), mais bien par deux
éléments de 6 volts montés en série.
Je me suis dailleurs longtemps posé
la question sur ce choix étrange de
préférer deux batteries a une seule.
Jusqu'a ce qu'un de mes petits cama-
rades de jeu finisse par éclairer ma
lanterne : « c'est tout simple. Il était
plus facile, a cette époque, de trou-
ver des batteries en 6 V qu'en 12. En
dehors de Simca et de quelques huy-
luberlus, tous les autres construc-
teurs privilégiaient alors le 6 V... »
C'était pourtant si évident !

Avant de refermer les volets, mon
hote attire mon attention sur la
plaque consfructeur qui, en plus du
numéro de chassis (384.893) et du
numéro de la carrosserie, délivre
quelques conseils de draissage. Avec
du Mobil a tous les étages : Mobiloil
AF pour le moteur (par temps froid
Mobiloil Arctic), Mobilubricant S
pour graisser la pompe a eau, Mobi-

loil D Spéciale pour la boite de.

vitesses ef le pont, Mobiloil Com-
pound pour;le boitier de direction et
pour i0ir les graisseurs. Une liste a
I2 Préver: guie n'aurait pas reniée
(£ =

maintenant belle et droite ; la troi-
sieme (en bas a droite) s'impose. Les
rapports passent avec une grande
facilité. Il est vrai que la deuxieme et
la troisiéme sont synchronisées par
des anneatx GMC. Sans la violenter,
Marcel fait monter tranquillement
sa 301 dans les tours. Nous flirtons
gentiment avec le 90 km/h. La vue
sur [avant comme sur l'arriére est
parfaite (pas de passagers dans le spi-
der). L'ambiance est ouatée et aucun
grincement suspect ne vient pertu-
her la voute du coupé. La suspension,
dont on vantait fes qualités a [époque
de la sortie de 1a 301, s'avére effecti-
vement efficace. Il est vrai que Peu-
geot avait innové en dotant la série
01 de roues AV indépendantes et en
concevant un chassis Bloctube plus
rigide mais moins lourd que ses pré-
décesseurs. Un chassis composé de
longerons de section “oméga” obte-
nus par emboutissage et fermés par
une tble soudée. Du coup, le nombre

des masses et rajouter du poids sur
un arriere qui est manifestement
trop léger, «Ils sont ot tes gamins ? »
Encore que leur poids plume ne
devrait pas étre suffisant...

Adaptée

ala circulation modeme

Nous filons, empruntant le chemin
des écoliers, vers le chateau de Pres-
les-et-Thierny, une superbe bétisse
devenue chambre d’hotes. La route
se fait plus sinueuse et Marcel joue
de I'embrayage pour rétrograder.
Coup de frein avant de se placer dans
un virage sené. Les quatre tambours
commandeés par tringlerie ralentis-
sent avec volupté notre monture.
Bien réglés, c'est un bonheur de pro-
gressivité. Nous voila revenus en
deuxieme, dans des hurlements qui
me font craindre le pire, mais [a 301
ne rechigne pas a 'ouvrage. Elle a
apercu une cote et prend son élan en
grognant, ahanant, secouant des

bordent Vorges et sa région. Cette
fois, le coupé s'en donne a coeur joie.
Troisieme, filant un bon 90 km/h
sans effort, Marcel dessine un sou-
rire tyiomphant sur son visage.
« Regarde, un avion de chasse ! »
Lair qui nous fouette par le pare-
brise entrouvert participe a I'eu-
phorie qui nous guette. Certes, la
sportive annoncée par Peugeot n'est
pas vraiment {a. Certes, il fait un
rien chaud dans I'habitacle. Cer-
tes, nous nous y sentons un poil
a ['étroit.Mais bon sang, quel joyeux
tenpérament ! Nous pourrions rou-
ler des heures, sans fatiguer et en
nous mélant a la circulation mo-
derne sans géner personne. Je com-
prends mieux Pexcitation qui a
gagné Marcel, persuadé s'étre réin-
carné en un Jules Goux ou Georges
Boillot. Si le coupé n'envoie pas les
watts, il vous le fait croire. Allez, je
vous laisse. Moi, je profite...
PHILIPPE DUFRESNE

Ouverture du spider. Elle sert a la fois de coffre, mais aussi

et swrtout de plam (G] d’apwds enfants.
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PEuGEOT 301 D_

Pass tne Peugeot 301

¢ Quatre oylindres en

ligne, type SER4 & Cylin-
drée: 1.465¢m’ -

.- mCoursex alésage: 72 x

90 mm @ Puissance maxi :

- 35¢had100tdmna

Taux de compression ; 6:1

- ®Alimentation : un car-

burateur vertical Solex
# Allumage : par bobine
et distributeur & Lubrifi-
cation : sous pression

conique: 4x21.

B Refroidissement : radia-
teur, pompe a eau et
ventifateur, . -

‘¥ Transmission

Roues AR motrices

# Embrayage : mono-
disque a sec & Boite de
vitesses : 3 rapports +
MAR = Rapports de boite :
1©:0,250-2°:0578 - 3
1-MAR: 0,216 & Couple

V Structure

Chéssis type échelle,
caisse boulonnée & Sus-
pensions AV : roues indé-
pendantes par ressort

a lames transversaux,
amortisseurs a friction

& Suspension AR : essieu
rigide, ressorts a lames
longitudinatx, amortis-
seurs a friction & Direc:
tion : vis et galet & Rayon

de braquage : 5,50 m B

Freins : tambours & com-
mande mécanigue sur
les quatre roues & Frein
amain : mécanique agis-
sant sur les roues AR &

 Jantes: en tole a 15ajou-

rages & Pneumatiques :

165 x 400 & Dimensions :

4270x 1,500 x 1,480 m
& Empattement: 2,590 m
& Voies AV/AR ; 1,216/
1,243 m & Poids :
1.014kg.




