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"UNE AUTO

PAR MOIS

TECHNIQUE

ment pour les pays tropicaux) et

® MOTEUR. — 4 cyl en ligne de
1.465 cc (72 x 90) développant
35 CV au frein. Fixation par 4
supports caoutchouc. Le carter
supérieur forme bloc avec les cylin-
dres. Culasse rapportée. Vilebrequin
supporté par 3 paliers foré intérieu-
rement pour la distribution de
I'huile sous pression. Pistons en
alliage léger & 4 segments. Arbre
cames commandé par chaine. Sou-
papes latérales situées du c6té droit
commandées par poussoirs régla-
bles. Les soupapes doivent étre
réglées avec un jeu de 0,20 mm a
I'admission et 0,30 mm 3 I'échappe-
ment.

® ALIMENTATION. — Réservoir
de 45 litres placé a Pavant et ali-
mentant le carburateur par gravité.
Carburateur Solex horizontal

starter et appauvrisseur. Réglage
normal : buse 22, gicleur 115 x §7,
chapeau 16 x 300. Réglage «riche»
permettant d’augmenter la vitesse :

allumeur commandé par le prolon-
gement de l'arbre de la pompe &
huile. Avance réglable au tableau.
Démarreur électrique commandé
par tirette au tableau et agissant sur
le moteur par tanceur Roux. Déblo-
cage par écrou en bout d'axe.

@ TRANSMISSION. -

que unique fonctionnant i sec.
Boite & 3 vitesses et marche arriére
avec synchromesh aux 2e et 3e
vitesses, formant bloc avec le
moteur. Pont arriére consitué par
un carter en deux piéces et deux
tubes formant essieu, relié au
chissis par tube de réaction articulé
gar genouillére sphérique sur la
oite de vitesses. L'arbre de trans-
mission passe au centre du tube de
réaction; il est soutenu en son
milieu par roulement a billes.

_.‘§USEENSION; =, Roues avant

buse 24, gicleur 125 x 51, chap

13 x 300. Réglage « pauvre », éco-
nomique : buse 19, gicleur 100 x
51, chapeau 19 x 300.

® GRAISSAGE. — Le moteur est
graissé sous pression par pompe &
engrenages noyée dans la réserve
d’huile et commandée par P'arbre 3
cames agissant par renvoi hélicoi-
dal. Epuration par filtre placé &
droite du moteur. Clapet de dé-
charge avant le filtre. Prise de
manométre aprés le filtre agissant
sur cadran au tableau. La pression
normale est de 4 kg, moteur froid.
Moteur, chaud, elle est d'environ
3 kg 8 60 km/h et tombe & 1 kg &
20 km/h. Elle est voisine de 0 &
Pextréme ralenti. Contenance du

carter : 7 |l Consommation nor-
male : 0,050 L. & 0,250 I aux
100 km/h.

® REFROIDISSEMENT. - Par

circulation d’eau activée par tur-
bine placée & la partie supérieure de
la culasse, actionnée par courroie
trapézoidale commandant, outre la
turbine, le ventilateur et ia dynamo,
les 3 organes étant placés sur un
méme axe. Radiateur type mono-
bloc monté sur silentbloc avec ca-
landre rapportée. Vidange par robi-
nets sur radiateur et bloc cylindre.

® EQUIPEMENT ELECTRIQUE.
- _Par batterie 6 V logée sous le
sidge avant gauche, dynamo du
type compound (ou magnéto sur
commande spéciale et avec supplé-

D par deux
parallélogrammes articulés. Ressort
avant transversal comportant des
lames isolées entre elles par rou-
leaux. Ressorts arriére semi-éllip-
tiques disposés d'arriére en avant.
Amortisseurs hydrauliques Peugeot
a double effet.
7 o

® DIRECTION. — Du type 4 roue!
et vis sans fin avec rattrapage de
jeu. Commande des fusees par
barre montée 3 rotules. Rayon de
braquage : 5,50 mm.

® FREINS. — Auto-serreurs 4 un
point fixe, sur les 4 roues. Com:
mande par cdbles. La pédale com-
mande les freins sur les 4 roues; le
levier & main agit sur les roues
arriére. ¥

@ CHASSIS. — Du type bloc-tube.
1l est formé par deux longerons en
tdle emboutie & partir d'une tdle en
U renversé fermée par soudure
d’une section complémentaire, Voie
AV, 1,230 m; voie AR, 1,243 m;
empattement, 2,590 m; poids du
chassis nu : 613 kg. Pneus 140 x 40.
Le chdssis porte & larriére deux
guidescric en fer plat.

® IDENTIFICATION . — Plaque
du constructeur fixée au tablier, &
Pintérieur du capot, c6té droit.
Numéro de chdssis frappé sur le
longeron en face du moteur, c6té

droit. Numéro du moteur frappé

sur Pavant de la culasse, cdté droit.

Roues .
arriére motrices. Embrayage & dis- |

Ci-dessus, le chdssis vu de face montrant le détail de la suspension & roues

avant indépendantes apparue sur la 201 C au salon de 1931, premiére voiture

de série & adopter ce systéme qui, & ce stade, améliorait le confort sans

rendre meilleure la tenue de rplir; {P. Dumont). A droite, le chdssis vu latéra-
" #

lement. On 1

et de la dynamo sur un méme

lap
axe qui se poursuit jusqu'd la pompe 8 eau, et le chdssis bloc-tube. Une struc-

ture, par ailleurs, trés traditionnelle.
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d: bien qu'il et des glaces latérales. Pare-brise rabattable, spider, absence

de marche-pieds liant les ailes, portiére de faible hauteur... dame au charmant sourire et magnifique paysage. Tout ce

‘qu il fallait pour plaire. .

AVANT. — Le méme roadster en plus trapu. La méca-
nique est trés semblable au moteur « self-amorti»
pres (1933).

EUGEOQT est de nos jours une grande marque
nationale, la plus grande méme et ses ambitions
s'étendent largement au-deld des fronti n

APRES. — On effile, o-n alionge... en dessin surtout. Les
phares, avant de se cacher sous la calandre, sont descen-
dus trés bas (1936}.

donnaient 8 ceeur joie) adoptajent une « queue de cas-
tor » sans décroch t d’une élégance assez di ble,
en berli La gamme se compléta, vers le haut,en 1934

n’en était pas de méme dans les années 3040 et qui par-
courait la France était frappé de voir que si les Peugeot

~ dominaient ‘de trés loin ke marché dans Iest;-elles

cédaient vite la place 3 Renault ou Citroén dans les
autyes régions. Peugeot était alors une marque de souche
égionale bien quée, un peu méprisée, comme il se
doit, des Parisiens et qui s'efforgait peu 4 peu et avec
succes d’ailleurs, d’imposer une image plus large. Une
image basée sur « la qualité qu'on ne discute pas», non
encore tout 2 fait effacée a I'heure actuelle.

Aprés des modéles de dénominations diverses et non
normalisées, Peugeot adopta, au salon de 1929, en lan-
cant la 201, les sigles en trois chiffres avec un zéro cen-
tral (bien commode pour la passage de la manivelle...)
auxquels 2 est resté fidéle. Cette petite voit.re, bien
étudiée et peu a peu perfectionnée et qui se dé it
alors 201 C, se vit doublée, au début de 1932, d’une
sceur plus « étoffée », la 301 C qui se méla, au salon, a
la Monaquatre Renauit et & la Rosalie « 8» Citroén.
Trois i de pui , de perfi , de
confort comparables prévues pour une large diffusion et
bien adaptées aux besoins du Frangais moyen.

Calandre plate, ligne « caisse & savon», pour les
berlines, 1a 301 C allait devenir en 1934 301 CR puis
301 D de ligne plus arrondie, pare-brise et coffre incli-

.. nés, caland: pe-vent... érody i publici-
taire plus que réel bien que Peugeot, déja, travaillit la
q et le t p it une «berline
péciale grand luxe dy » que 'on voit dans
cette page. En 1935, le pas était franchi, toutes les Peu-
geot qui révaient de s'effiler (les dessins d'usine s'en

n aereaq

par la 401 et la 601, 6 cylindres qui suivirent la méme
évolution esthétique. L'apparition de la 401 entraina.
une réduction des dimensions de la 301. La 402 « fuseau
Sochaux . apparut au salon de 1935 et, avec Ia 302 puis
la 202, les « 01 » furent mises peu & peu & Pécart mais
sous la dénomination 201 M la 301 D «aérodyna-
mique » survécut jusqu'en septembre 1937.

Sous des app simples 'évolution des
Peugeot est, en fait, 4 cette époque, assez complexe et
conserve un relent artisanal qui n'est pas sans charme
mais pose plus d’une colle 4 I'historien.

Outre la berline aérodynamique, plus élégante que
ses seurs de 1935, la gamme 301 1934 comportait une
berline avec malle separée, une limousine de méme
allure, un coach tolé a deux glaces et longue malle
effilée, un cabriolet a4 quatre places sous capote et,
enfin, le joli roadster de notre photo de téte. Il n’est pas
exact de dire « enfin » car ia gamme 301 avait un impor-
tant prolongement en utilitaires, -

Voitures simples, voitures sérieuses, les 301 Peugeot
étaient cependant ibles a I jon techniq
Elles possedaient des roues avant indépendantes et, a
partic de 1934, pour répondre au moteur flottant de
Citroén leurs groupes furent tés, sur blocs élasti
ce qui permit de les déclarer « self amortis ».

A michemin entre les Citroén qui s'efforcaient
d’avoir toujours une longueur d’avance et les Renault,
trop attachées au passé et qui techniquement, trainaient
la patte, les Peu?ot de cette époque ont bien des quali-
tés et peuvent, & bien des égards, donner des satisfac-

a1,

tions & leurs restaurateurs.

« Du vent de la vitesse est né le

profil aérod,
1935, sans décrochement.
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Service de pidces détachées
neuves Austin-Healey,
MGA, Triumph.

Peter H. Edwards, 32, rue
du Gal:de-Gaulle - 41160
Morée. Tél. (54) 82.72.75.

L’Atelier Renaissance
Automobile restaure
4 V'heurs actualie :

2 Delago, 1 Cadillac
1 Chrysler Woodie,

4 Delahaye, 1 Ferrari,
1 La Buire, 1 MG TA,
1 Paugeot 1895, 1 Por-
sche, 1 Renault NN,

2 Rolls-Rayce, 1 Salm-&fw
son, 2 Talbot.

Si vous désirez que votre auto
soit sa prochaine restayration,
écrivez 2 M, Serventi : ARA,,
rue de la Gare, 44400 Rezéles.
Nantes. Tal. (40) 75.36.49,

® Tarif d’assurance exceptionnel
;. @ tout collectionneur. Exemple de
tarification : Responsabilité civile
- ot défense et recours. Prime an-
nuelle TTC. — Véhicules avant
1940 : ler véhicule, 358,52 ; 2e
ot suivants, 233,39 ; véhicules de
1940 a 1965 ter, 646,30;
20, 35852; 3e et suivants,
233,39. Garanties vol, incendie,
tous risques en valeur agréée. Mo-
tos aux mémes conditions que lo
tarif auto.

Cabinet J.-P. Servat - Assurances

Centre comm. du Village Anglais

77340 PONTAULT-COMBAULT
Tél. 028.80.98

RACING DIFFUSION
19, rue Léon-Frot - 75011 PARIS

® BELGOM ALU

Désoxydant lustrant pour rénover et
fare briller comme un miroir toutes
surfaces en ALUMINIUM, CUIVRE et
TOUS ALLIAGES

® BELGOM POLISH

Super tustreur rapide pour peintures et
chromes.

® BELGOM BLANC
Peinture speciale pour
FLANCS BLANCS,

® BELGOMF.B.

Pate des annees 50/60 pour nettoyer
A FOND vos ftancs blancs d'origine
@ BELGOM BLEU

pour €apotes, inteneurs,
yl. preumatiques, stc.

taire  des

TARIF T T.C! textrait]

BELGOM BLEU
Renovateur
1 40 F
BELGOM F.B
1 kg 40 F 11,50
BELGOM BLANC
1kg:74 F ~ 11,50
BELGOM POLISH
11 74 F + 11,80 F
BELGOM ALU

58 F + 11,50 F = 69,50 F

Joindre chéque a la commande

tfrats o ‘envot

49,50 F
61.650 F
86,50 F
86,50 F

Sans frars d'envor 3 partir de 6 flacons
divers et remise de 25 % pour 24 fla
cons, 30 % pour 48 flacons,

Recherchons distributetir
France et étranger

Pour une belle finition de votre
carrosserie ancienne, nous.tenons
3 votre disposition une MOLES-
KINE SPECIALE WEYMANN et
divers accessoires, lanternes, pro-
fils aluminium, etc... et toujours
{'adresse de nos revendeurs de
joncs d'ailes moleskine.
Dépositaire exclusif de tous nos
produits en Belgique :

GARAGE DU TILLEULSPR.L.
6110 Montigny-le-Tilleut, Belgique

Tél. {071} 51.61.82

COIJRRIEI!
TECJlNIQUE

ET CONSEILS AUX NOVICES

OTRE étude de la 301 Peugeot
N dans le cadre de nos pages
« Une auto par mois » nous a
valu deux lettres intéressantes de lec-
teurs qui « en connaissent un rayon »
sur le sujet : un sujet, nous l'avons dit,
plus délicat qu'il peut parsitre & premiére
vue car on trouve chez Peugeot, &
'épayue et hors catalogues, de multi-
ples “variations des caractéristiques en
cours d‘année et des solutions techni-
qyes particuliéres. Nous avons déja dit
que Peugeot était alors une grande mar-
que régionale qui aspirait & la notoriété
nationsle. If est vrai qu’elle y était déjs
bien parvenue fon cite, & juste raison, le
fait que les taxis 401 et 402 faisaient
partie du décor parisien, comme les G 7
et que, en 1939, la production de
at
utilitaires légals égalait presque celle
des deux grands) mais qui voyageait en
France & cette époque en observant
avec 'eil d’un futur passionné d’autos
anciennes était frappé de la prédomi-
nance Peugeot dans l'est {presque un
monopole...} alors que les voitures de Ila
marque étaient, ailleurs, plus clairse-
mées.
Ponnons tout d’abord Ia parole & M.
Besufils, de Cl

Seine.

Tout d’abord fo vous signale que cette
voiture, comme toutes les Peugeot, tout
au moins depuis Ila 201, avait
I'équipement électrique en 12 volts,
tension fournie par deux batteries de 6
volts, 45 ampéres placdes sous le plan-

- cher avant, de part et d’autre de I'arbre

de transmission. Ce plancher, en téle
emboutie, fixé par quatre verrous, avait
deux trappes, fermées par des plaques
de contreplaqué, permettant d "accéder
aux bouchons d’addition d’eau distiliée.
Ces deux batteries étaient couplées en
série par un céble. Las 201 M et certai-
nes 301 (peut-6tre d'autres modéles
aussi da Ia gamme 01} ont eu une batte-
rie 12 volts placée sous le plancher
amiére, & gauche. Concernant colla

sur le vilebrequin et monté autour de

celle-ci un coussinet en deux parties. .
Mais comme il fallait que les deux mani
tons des cylindres avant passent dans la
cloison, il & fait une grande ouverture
dans celle-ci, ce qui a amené & Imn un

ach que j'al rangé aux cotés des alma-

achs Citroén d’époque que j'ai eu la
' chance de retrouver.

Voyons ensuite 'les observations de

M. Claude Gueldry, de Versailles, qui

souligne les différences, quelque peu

de grand
On enfilait donc par V'arriére le vilebre-
quin équipé de son coussinet central,
laquel aprés misa en position, était main-
tenu par un fongue vis tangentiells au

séria 01, autras partic

doivent retenir I'attention : avec la 201,
Peugeot a inauguré la mode des portié-
res articulées sur le montant central de
caisse, mode qui s’est généralisée sur
les Citroén avec la T.A.. sur les Renault
avec les p idres caisses

serrée de Il'extérisur. Les
manatons du vilebrequin étaient creux
st fermés & chaque extrémité per une
pastille {conique extérisurement, je
crois), les deux pastilles §tant tenues par
un bouion de 6 traversant. Les boues

ques et sul pratiqguement toutes les
autres marques (Hotchkiss, Talbot, etc.)
sauf sur certaines qui, elles, supprimé-
rent fe montant central (Salmson, Fiat at
Simca). Autre particularité des 01, les
roues avant it c’était

dans ce « rés » et

Iorsqu ‘it était plam jusqu’au trou

d’amenée d'huile & la téte ds bmllo,
c’était la bielle coulée.

Jo'vous signale également que sur 'las

berlines 201-307 de /a série que vous

l'essieu avant coupé en deux, articuld
sur la traverse avant du chassis at main-
tenu en position par une jambe de force
an téle pliée articulée assez loin an arrié-

Ce systdme assez simpliste a été
utlllsé /usqu ‘aux 402-302,

Té1. 373.78.51.
Fabrication, rép de
toutes p/éces mecamques POUI autos Ef motos.
E N pl CHROMAGE
APF. 27, rue de I'Upion
77330 LESIGNY - Tél. 002.28.94 785‘}‘1:‘;2‘2"’;’;}2';"“‘

Pas de garantie
sur pidces zamac réparation.

" e de signaler le
montage assez particulier du palier cen-
tral de vilebrequin. A l'origine le motsur
201 était un « deux paliers ». Les cous-
sinats étsient du type douille en une
seule piéce. Coté volant, le carter fonte

NICKELAGE

CABINET TEPPAZ
8, rue Mulet - 69001 LYON
Tél. (7) 827.21.12
Assure depuis 15 ans tous véhi-
cules anciens, vol, incendie, tous

REMORQUAGE
de 1 ou 2 véhicules, en France st
A I'étranger, toutes distances.
CHARPENTIER, 66 bis, avenue
Marbeau, 94420 Plessis-Trévise.
Tél. 576.88.95.
\.

risquas, N lles formules for-
faitaires pour collection flottes de
véhicules anciens et modarnas de
2300 F TTC a 3900 F TTC;
fiottes véhicules anciens quel que
soit le nombre : 1.300 F TTC;
véhicules isolés autos, motos : de
250 a 580 F YTC.

PETEEELEETETEEETELTTET

® M. Garzeau, de Saint-Nazaire,
nous conte gue, s’intéressant aux Lan-
cia, il a voulu téléphoner au Club Fiat
{C.A.F.E.) pour parler de sa petite 1300
Zagato. Il est tombé sur ia concession
Fiat Paris Centre. Bravo | Hélas, it a eu
au bout du fil un brave monsieur qui ne
savait pas qui était Zagato, ignorait
presque tout de Lancia ; par contre, il
avait une Fiat et méme plusieurs a ven-
dre qui valaient bien toutes les Lancia du
monde.

Gag ou récupération ? demande M.
Garzeau.

Mea culpa, cher lecteur qui avez pris
ce numéro de téléphone dans L.V.A. Le
C.A.F.E. n'est plus au bout de ce fil la...
I faut demander le 796.06.06. Nous
I’avons déja signalé ; c’est une occasion
de le répéter.

® Dans votre numéro du 1° mars,
vous pariez des cabriolets Citroén Trac-
tion.

Peut-on transformer une berline
11 BL ou 11 B en cabriolet. La voiture
transforméae doit-elle passer aux Mines ?

J.-L. Legembre, Saint-Romain

Ce genre de transformation a été bien
souvent réalisée mais il faut, bien enten-
du, disposer d'une base saine de berline
et d’une carrosserie de cabrlolet corres-
pondante (légére ou normale}. On peut
imaginer, par exemple, qu’on récupére
une épave de cabriolet et qu'on posséde
un berline saine. On coupe, on soude,
¢'est théoriquement bien simple, & con-
dition d’étre un bon et nous

érie &

coupe-vent, malle licence « coquille »),
lo pare-brise s‘ouvrait non pas comme
traditionnellement & cette époque par
articulation sur le c6té supérieur, mais
par coulissement vers le haut, déga-
geant sinsi un passage d’air & la base.

Toujours concernant cette série 071,
autant les 201 et 307 urent du succés,
autant les 401 et 601 (celle qu'on
voyait venir de loin, dixit publicité
d’époque) furent boudées. Il est vrai que
les deux premibres n'avaient guére de

P it une grande par
laquelle on rentrait le vilebrequin dans le

carter. Pour adjoindre un palier central '

qu'a fait Peugeot ? Il a ajouté une cloi-
son centrale, adjoint une portée centrale

an cette cylindrée alors que

pour les deux autres le choix ne man-
quasit pas.

Avant de terminer, permettez-moi de

vous féliciter pour votre excellent alma-

dans notre rapide élude,
entre la 301 CR et la 301 D.

Vous avez des excuses, nous dlt—ll,
des changements dans la série 01
4taient continuels, mais las photos cor-
raspondent & la 301 CR alors que les
indications techniques cadrent avec ia
3071 0D.

La 301 CR 1939 qui n'eut qu’un an
d’existence, connuf deux importantes
modifications dans ls mécanique :

— 1) le passage du moteur SER &
deux paliers fissu de la 3071 C) au
moteur SER/3, trois paliers, qui continua
‘sur 18301 D.en SER/4

— 218 passage das freins Peugeot &
tringles aux freins Bendix & cébles qui,
selon les mauvais esprits, freinaient
aussi mal avec plus de risque de bloca-

8.
Modificatit

non
semble-t-il, puisqu’une notice Peugaat
de I'épogue donne en caractéristiques
les 34 CV du moteur SER at fait man-
tion des freins Bendix qui vont se géné-
raliser chez Peugeot. Il y aurait donc
trois variantes mécaniques de la
307 CR pour un an de production {

M. Gueldry souligne enfin que I'ultime
01, 1a 201 M, n'était plus en production
quand la 202 fut lancée.

La 201 M fut au catalogue jusqu‘au
salon 1937 et c’'est & ce salon que fut
lancée la 202... Nous sommes donc
assez d’accord.

VU A RETROMOBILE

prys

Outre APF, Art Mobiles, Art Col-
lection Auto, Odenbach, Atelier
Renaissance Automobile bien con-
nus de nos lecteurs et cités dans

Iavel dégm/sser, désoxyder, /us-
trer, polir, traiter les flancs blancs,
décrasser, dissoudre, essuyer...
nous en oubli certaii A

les pages de ce numéro ées
3 Rétromobile 80 on notait la pré-
sence de nombreux commergants
et artisans amis parmi les expo-
sants.

® Tonnslline, le grand spécia-
liste des réfections d’échap-

pour tous modéles, expo-
salt pour la premiére fois 8 la Bastil-
le.

@ Racing-Diffusion proposait
ses services pour la fabl/cat/on, la

et la de
tautes les piéces mécaniques.
o ML d, le spécialiste du

® Paris-Vitrines expossit, on
s‘en doute, des vitrines. Qui n'a
pas besoin d’une vitrine chez soi ?

® Jagtime feisait découvrir un
service peu banal : des véhicules
anciens de grande classe (Jaguar,
Lagonda) 8 disposition des clients.
Avec chauffeur fen livrée d'époque
sur simple demandel s'il vous
plait |

® La Sté ORIL proposait son par-

king « Haute Sécurité » porte de

Bagnolet réservé aux véhicules
7 et de collection.

moteur rotatif, exposa/t une
Citroén GS spéciale birotor.

® Lles Ets Boissard propossient
« une ouverture nouvelle sur les
Iaquds » et s'offraient & réaliser les

ne conseiflerons pas 3 un bricoleur du

dimanche {mé&me de qualité...}) de s’y
lancer & corps perdu.
La transformation étant faite, le

cabriolet qui renait ainsi & la vie devra, si
Von veut circuler bien en ragle, passer &
I'examen des Mines.

Ne nous faites pas dire que
I‘authenticité sera parfaite mais le
recensement que nous avons publié des
cabriolets et coupés Traction montre
que le propriétaire sera en bonne compa-
gnie, aux cotés de cabriolets « 15 »
batis 2 partir d’une base de 6 cyl. et
d’une carrosserie de cabriolet 4 cyl.
« normal ».

les plus difficiles tel-
les que celle d’un volant de Delage
en bois déformé, éciaté. Traité
avec des méthodes éprouvées: et
recouvert de quatorze couches
d‘un produit & base cellulosique, il
retrouve son aspect d’origine...

@ ENPI présentait ses fabrica-
tions apprécies : moleskine, joncs
d’ailes, profilés aluminium, lanter-
nerie, accessoires électriques.

® BELGOM, spécialiste en pro-
duits d‘entretien, exposait toute sa

® Les Editions Reder exposaient
leurs intéressantes rééditions (voir,
dans ce numéro, rubrique « Les
Livres ). On admirait, sur le stand,
une C4 1928 parfaitement restau-
rée.

® Old-Auto faisait connsitre la
nouvelle revue « Archives » qui
porte son nom et intéresse tout
autant les amateurs de modéles
réduits que de « vrajes »

® Enfin, Pégase, toujours fidéle
au poste, vous incitait aux décou-
vertes...

Pour entrer en relation avec les
commergants cités dont les adres-
ses vous seraient inconnues, nous
écrire. Nous ferons suivre.

En raison de |'abon
dance des matiéres, la
suite de I'A.B.C. de

fa restauration est re-
portée .au prochain
numéro.
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