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Avec la famille des 201 que nous avons pré
LVA des 20/12/90 et 24/01/91, la 301 constitua I’essentiel de la gamme
Peugeot dans la premitre moitié des années 30. Modele trés réussi et bien
équilibré, la 301 assura parfaitement la prolongation de la 201 et elle con-
tribua au bon redémarrage de la firme sochalienne aprés la difficile période
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économique qui sévit en France autour de 1930. Chez Peugeot comme ailleurs, ne cylmdrée,

mauvais pas plus facil
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dans les éros de ' les cadences se sont effondrées en 1932 mais la firme a pu se sortir de ce
; Tents; grice bien siir & Pexcel-
lente 201 dont le rapport pnx/performancw corraspondalt exactement aux
difficiles conditions de I’époque mais grice aussi a la 301 qui redonna &
Peugeot une position prépondérante dans la classe des voitures de moyen-

La Iou!e premiére condune mléneure 301 reconnaissable é son capot doté de seulement qua!re volets de re!roldrssement par cdlé

Au début de 1'été 1932 apparafl 1a nouvelie 301. Trés apparentée a la 201, elle concrétise
1a nouvelle et heureuse politique rationnelle choisie par Peugeot. Des sa présentation, la 301
(batisée Confort comme la 201) est proposée en quatre carrosseries : conduite intérieure six
glaces, coach dit aussi ‘‘berline de voyage’’, roadster et cabriolet décapotable; la conduite
intérieure regoit un capot 2 quatre volets d’aération seulement tandis que les trois autres modéles
ont un capot a cing volets. Comme pour la 201 Confort lancée quelques mois plus t6t, le
principal atout mécanique de la 301 réside dans ses roues indépendantes sur lesquelles Peu-
geot axe toutes ses publicités.

Extrapolation de la 201 dont on retrouve les lignes générales, le chissis bloctube de la
301 Confort (ou 301 C) est plus long que celui (non bloctube) de la 201, ce qui permet d*amé-
nager des carrosseries 2 six glaces. Moins modeme que celle de 1'avant, la suspension arri¢re
conserve un essieu rigide; elle comporte des demi-cantilevers inversés et obliques. La 301
n’évolue presque pas A I’occasion du Salon d’octobre 1932; elle vient d’étre lancée trois
mois plus tot et ne nécessite donc aucune amélioration. La seule modification visible con-
ceme la conduite intérieure qui regoit un capot a cing volets de refroidissement. Une autre
différence apparaitra en fin d’année avec le remplacement de la calandre initiale par une
nouvelle sans barrettes horizontales. En 1933, la gamme des 301 s’enrichit de carrosseries
modernisées dont certaines (celles de la berline par exemple) annoncent déja la ligne des
Peugeot de I’année suivante. Le catalogue de février 1933 propose huit types de carrosse-

ries : conduite intérieure six glaces, berline, coach (ou berline de voyage), roadster, cabrio-
let décopotable, coupé golf avec portes €largies et panneaux de custodes tSlés, cabriolet golf
(dérivé directement du précédent modele) et faux-cabriolet. Cette derniére carrosserie est
une berline quatre portes avec un arrigre décroché et une poupe arrondie semblable a celle
des cabriolets.

Parallélement A cette gamme de voitures de tourisme, Peugeot propose pour 1933 une
limousine sept places ou commerciale sur un chéssis allongé d'une vingtaine de centime-
tres. Dans sa premigre version 301 M construite de juillet 3 décembre 1932, cette voiture
reste proche de la 201; elle n’a pas encore de chissis bloctube ni de roues avant indépendan-
tes. La version 301 CL, lancée en janvier 1933, differe de la 301 M par son chéssis bloctube,
ses roues avant indépendantes, ses demi-cantilevers arri¢re inversés et sa carrosserie arron-
die plus moderne.

Les premigres 301 de 1932 et 1933 sont fort bien accueillies par la clientele. Entre le
printemps 1932 et le mois d’avril 1933, 20.729 exemplaires de la 301 Confort seront vendus
(non compris les chiffres de la 301 Longue qui représentent environ 10 % de commandes
supplémentaires).

La gamme de ces Peugeot 1,5 litres se développera encore en 1934, puls elle sera concur-
rencée en 1935 par la 1,7 litres 401 (vue dans LVA du 21/8/86).Nous suivrons cette évolu-
tion dans I'une de nos éditions du mois prochain. '

CARACTERISTIQUES DES PREMIERES 301 PEUGEOT 1932-33

TYPE 301C

MOTEUR - 4 cylindres en ligne.
Cylindrée : 1.465 cm®. Alésage, cour-
se: 72x90 mm. Puissance fiscale :
8 CV. Puissance réelle: 34ch a
3.500 tr/mn. Taux de compression: 6.
Culasse en fonte. Vilebrequin a 2
paliers. Soupapes latérales. Carbura-
teur Solex horizontal type 30 FHDS;
réservoir A essence de 47 litres. Grais-
sage sous pression. Allumage par
bobine, delco et batterie séparée en
deux blocs de 6V 45 Ah. Refroidis-
sement par eau avec pompe; circuit
de 10 litres.

TRANSMISSION - Classique aux
roues arriere. Embrayage 2 disque uni-
que. Bofte 3 vitesses non synchoni-
sée. Pont arrigre 2 roue et vis sans fin;
couple 4x23.

FREINS - A commande mécanique
avec tambours sur les 4 roues.
DIRECTION - A vis et roue dentée;
rayon de braquage: 5,70 m.
SUSPENSION - Avant a roues indé-
pendantes, arriere  essieu rigide. Res-
sort transversal A lames 2 1'avant,

demi-ressorts cantilevers obliques et
inversés a I’arritre.
PNEUS - 150x40.
DIMENSIONS - Empattement :
270 cm jusqu'a 1'automne 1932 puis
272 cm. Voie avant: 120 cm. Voie
arviére: 124 cm sur les 3.500 premiers
modeles, puis 126, puis 134 cm 2 par-
tir de I’hiver 1932/33. Longueur:
415 cm; Largeur: 144 cm. Hauteur:
166 cm. )
POIDS - En ordre de marche:
1050 kg.
VITESSE - 90 knvh.
PRIX - Premiére gamme du prin-
temps 1932: conduite intérieure 6 gla-
ces 24.800 F; coach 28.000 F; roads-
ter 26.000 F et cabriolet 26.500 F.
Gamme 1933 (tarif de février):
conduite intérieure normale 19.900 F;
conduite intérieure grand luxe
22.800 F; roadster 26.000 F; cabrio-
let 26.500 F berline 24.800 F; coach
26.000 F, coach golf 26.000 F; ca-
briolet golf 27.000 F; faux-cabriolet
26.900 F.

TYPE 301 M

Version longue encore proche de
la 201; merfie moteur 1,5 litres type
SER et mémes caractéristiques que la
301 C, sauf: essieu avant rigide, res-
sorts classiques avant/arrizre. Rapport
du pont: 4x23. Rayon de braquage:
6 m. Pneus: 14x45. Empattement:
291 cm, voie avant: 110 cm; voie
amigre: 132 cm; longeur: 445 cm; lar-
geur: 157 cm; hauteur: 167 cm. Pajds:
1.110 kg. Vitesse: 85 km/h. Prix au
Salon 1932: familiale ou commerciale
24800 F.
TYPE 301 CL

Version longue construite A partir
de janvier 1933; mémes caractéristi-
ques que la 301 M précédente sauf:
roues avant indépendantes, ressort
transversal 4 lames. Essieu arriére
rigide, demi- ressorts cantilevers
inversés. Preus: 160x40 sur familiale,
14x45 sur commerciale. Epattement:
294 cm, voie avant: 120 cm; voie
arriere: 134 cm; longeur: 455 cm.,
Poids: 1170 kg. Prix en février 1933:
famniliale ou commerciale 24.800 F.

Pnncrpale ongmahté de Ia 301:
ses roues avant indépendantes héritées-de la 201.
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A gauche: les quatre modéles sur le
premier catalogue de la 301
édité au printemps 1932; la conduite
intérieure n'a que quatre volets
de refroidissement par coté mais les
autres carrosseries en ont
déja cing. A droite: dés leur apparition,
les versions décapotables 301
connurent un franc succés auprés
des femmes; en haut: un
roadster reconnaissable a ses petites
portes; au-dessous: un
cabriolet présenté par l'actrice Gaby
Morlay, Grand Prix d’honneur
au concours d'élégance du Bois de
Boulogne organisé
au cours de l'été 1932.

&b
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Tous ceux qui les ont essayées disent...

Au cours de l'hiver 1932-33, la 301 profita d'une légére modification de calandre qui permet une identification facile: les trois barrettes horizontales (& gauche) disparurent et les barrettes
verticales (ci-dessus au centre) se resserrérent; cette évolution est trés visible sur la publicité de droite parue en mars 1933 & l'occasion du Salon de Genéve.

Les principaux modéles .de la gamme
1933. De haut en bas :
berline quatre portes et roadster
présentés au printemps
dans un concours d'élégance ; coupé
golf et coach-berline
de voyage participant & la méme
manifestation d’élégance ;
conduite intérieure et cabriolet
décapotable.
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Nous 'avons vu dans LVA du 30 avril dernier, 1a 301 fut un modéle trés réussi
qui — avec la 201 — permit 4 Peugeot de franchir mieux gque d’autres le cap difficile
de la crise économique du début des années 30, Née au début de I’été 1932, 1a 301
conserva des formes sages et une calandre plate jusqu’au Salon de Paris d’octobre
1933. A partir de 13, 1a 301 suivit la mode ““aérodynamique’’ qui faisait rage a P’épo-

Au Salon 1933, toutes les Peugeot
furent modemisées par 1’adjonction
de phares obus et d’une calandre en
coupe-vent légerement inclinée,
ornée d’une téte de lion en saillie.
Simultanément, le capot de ces voi-
tures requt des volets d’aération hori-
zontaux et non plus verticaux. Enfin,
les pare-chocs s’élargirent et les ailes
devinrent plus enveloppantes ; elles
se complétérent de bavolets et
accueillirent des gros feux de posi-
tion 2 I’avant. Le corps de la carros-
serie fut conservé sur la plupart des
modgles mais on généralisa la nou-
velle caisse lancée 1’année précé-
dente sur la berline 301 Confort et
la familiale 301 CL ; ainsi habillée,
la 30} C se transforma en 301 CR.

Mais au Salon 1933, toute voiture
qui se voulait a la page devait étre
*‘aérodynamique’’. Au nom de cette
science modeme, un grand nombre
de constructeurs profilérent leurs
automobiles, souvent en les alour-
dissant ou en les rendant inhabita-
bles. Les stylistes de Peugeot
n’échappérent pas a cette tendance
du moment et ils congurent donc des
carrosseries aérodynamiques pour la
301. Une premiére version fut
annoncée en septembre 1933 et
figura dans Je catalogue du Salon ;
elle disparut peu aprés au profit d’une
seconde version mieux équilibrée qui
atteignit le stade de la production.
Enfin, une troisi¢me variante plus
longue — avec ‘‘robe 2 traine’” —
vit le jour au printemps 1934 ; elle
se caractérisait par son arridre
incurvé et exagérément allongé.

Au niveau de la mécanique, la
301 CR 1934 dérivait de la 301 C
dont elle différait toutefois par son
moteur *‘self amorti’” type SER et
sa bofte de vitesses synchronisée. La
301 Peugeot 1934 était disponible en de nombreuses versions : 7 modgles classiques sur chissis
normal CR, 4 modeles sur chissis long LR, 4 modgles aérodynamiques (dont 3 sur chéssis nor-
mal et 1 sur chissis long). Les types 301 CR et LR furent produits d’aotit 1933 2 aofit 1934,
les premiers en 12.578 exemplaires et les seconds en 4.660 exemplaires. A partir de mars 1934,
les 301 CR et LR disposérent d’un moteur de 37 ch au lieu de 34 ; ce gain de puissance provenait
essentiellement d’une élévation du régime (4.000 tr/mn au lieu de 3.500).

A partir du Salon de Paris 1934, toutes les conduites intérieures Peugeot 1935 profitérent

d’une nouvelle carrosserie dont la partie postérieure bombée — dite *‘queue de castor’” — com-
portait un coffre incorporé ouvrant de I’extérieur ; comme dans bien d’autres domaines, la firme
Peugeot faisait preuve Ja encore d’un esprit novateur puisqu’elle était la premiére 2 adopter ce
genre de coffre en grande série. Outre leur arritre ‘‘queue de castor™, les Peugeot bénéficierent
de petites retouches destinées 2 moderniser leur ligne : phares abaissés, pare-chocs aux courbes
plus douces, feux de position profilés, poignées de capot plus pratiques et ailes arriére bombées.

La 301 du Salon 1934 — devenue 301 D — était une évolution de la 301 CR mais plus

que ; en plus de ses modéles de production normaux restant dans les limites du rai-
sonnable, Peugeot langa en 1934 des 301 spéciales aérodynamiques dont certaines

- arboraient des ‘“robes a trafne’” du plus curieux effet. A Pautomne 1936, 1a 301 s’effaca

devant la 302 beaucoup plus moderne ; plus exactement elle se transforma en 201 M
et subsista encore un an “clandestinement’’ sous ce matricule. )

La conduite inténieure 301 dans son ultime version “D” lancée au Salon 1934 ou nous la voyons ci-dessus.

courte et moins large car elle avait été établie sur le chassis de 1a 201 BR3 de I'année précédente.
Son 4 cylindres type SER 4 perdait 2 ch réels par rapport au moteur type SER 3 monté sur les
dermigres 301 CR 1934. La 301 D 1935 n'était plus disponible qu’en conduites intérieures a
vocation utilitaire car le constructeur de Sochaux I’avait quelque peu sacrifiée au profit de la
nouvelle 401 D, grande vedette chez Peugeot pour I'année modele 1935.

Au Salon suivant, la gamme des 301 D 1936 s’étoffa quelgue peu grice a I'adjonction d’un
cabriolet et d’un coupé. Des roues 2 voile ajouré équipérent ces derni¢res 301 tandis que leur
moteur troquait sa culasse en fonte contre une plus modeme en al Les 301 Dr
en production de septembre 1934 4 septembre 1936 : au cours de ces deux ans, 30.058 excmplal-
res tombérent de chaine, ce qui porte le nombre total de 301 fabriquées depuis 1932 & environ
70.000 unités.

Tres démodée par la naissance des ‘‘Fuseaux Sochaux’’ 402 et 302, Ia 301 D subsista tout
de méme encore au catalogue du Salon 1936 mais transformée en modtle de base et rebaptisée
201 M (voir LVA du 21/2/91).

CARACTERISTIQUES DES 301 PEUGEOT 1934/1936

TYPE 301 CR (1934)

MOTEUR - Type SER (puis SER
3). 4 cylindres en ligne. Cylindrée :
1.465 cm3. Alésage, course:
72%x90 mm. Puissance fiscale:
8 CV. Puissance réelle: 34ch a
3.500tr/mn  (puis 37ch 2
4.000 tr/mn). Taux de compres-
sion : 5,85. Culasse en fonte. Vile-
brequin a 3 paliers. Soupapes laté-
rales. Carburateur Solex horizon-
tal type 30FHDS; réservoir a
essence de 47 litres. Graissage sous
pression avec stabilisateur d’huile.
Allumage par bobine, delco et bat-
terie 6 V, 45 Ah. Refroidissement
par eau avec pompe ; circuit de 10
litres.

TRANSMISSION - Classique aux
roues arri¢re. Embrayage 2 disque
unique. Boifte 3 vitesses. Pont

arriére A4 roue et vis sans
fin ; couple 4x23.

FREINS - A commande mécani-
que avec tambours sur les 4 roues.

DIRECTION - A vis et roue den-
tée ; rayon de braguage : 5,30 m.

. SUSPENSION - Avant i roues

indépendantes, arriére 2 essieu
rigide. Ressort transversal & lames
a I’avant, demi-ressorts cantilevers
obliques et inversés & I’arriére.

PNEUS - 150x40.

DIMENSIONS - Empattement :
272 cm. Voie avant : 130 cm. Voie

arriere: 134cm. Longueur:
435cm; largeur: 160cm; hau-
teur: 166 cm.

POIDS - En ordre de marche : de
1.030kg a 1.170kg selon
carrosserie. .

VITESSE - 90 km/h.

PRIX - Au Salon 1933 : berline
normale 20.500 F ; berline grand
luxe 22.800 F ; roadster 25.000 F ;
cabriolet 26.000F; coach
26.000 F; coach golf (t61€)
26.000 F ; cabriolet golf 27.500 F ;
berline tourisme-sport 26.000F ;
berline aérodynamique 28.500 F.

TYPE 301 LR (1934)

Version longue de 1a 301 CR dont
elle reprend toutes les caractéristi-
ques sauf : rapport de pont 4x25
(soit 0,160 au lieu de 0,173) ; rayon
de . braquage: 5,60 m. Pneus:

160x40. Empattement : 294 cm.
Longueur: 467 cm. Hauteur:
167cm. Poids: de 1.150kg 2
1.250 kg selon carrosserie. Prix :
coach sport 28.500 F ; familiale 6
glaces 23.900F; commerciale
21.500F. La 301 LR existe aussi
en taxi 6 glaces avec séparation
intérieure (prix sur devis).

TYPE 301 D (1935/36)

Mémes caractérstiques que la
301 CR de l'année précédente,
sauf: Moteur type SER 4 de
1.465 cm® développant 35ch 2
4.000 tr/mn, avec un taux de com-
pression de 6,0 sur les modéles
1935 2 culasse fonte et de 6,6 sur
les modeles 1936 2 culasse alumi-
nium. Pas de stabilisateur d’huile.
Réservoir 2 essence de 45 litres.

Rapport de pont : 4x21 (0,190) ou
4x22 (0,181). Empattement :
259cm. Rayon de braquage:
5,50 m. Pneus : 140x40. Voie AV :
122 cm. Voie AR: 124 cm. Lon-
gueur : de 409 cm en berline de
base 2 428cm en berline luxe,
coupé ou cabriolet. Largeur:
150 cm. Hauteur : 162 cm. Poids :
de 1.015 kg a 1.075 kg selon car-
rosserie. Vitesse : 100 km/h. Prix
des modeles 1935 : conduite inté-
rieure Luxe 4 glaces 17.500F;
conduite intérieure Grand Luxe 6
glaces 18.900F; commerciale 4
glaces 18.500 F. Prix des modeles
1936 : conduite intérieure Luxe 4
glaces 16.900F ; conduite inté-
rieure Grand Luxe 6 glaces
18.400F ; commerciale 4 glaces
17.900F; coupé ou cabriolet
19.900 F.
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MODELES 1934 - La gamme des 301 CR “classiques” comportait sept carrosseries mais les
trois qui figurent ici étaient les plus demandées. Ci-dessus, une photo rare du coach 2 portes
4 places ; ci-contre, en haut, la berline 4 portes 4 places proposée en finition normale ou luxe :

ci-contre, le roadster apprécié des amateurs de grand air.

LES 301 AERODYNAMIQUES -
Peugeot fut le premier des grands
constructeurs frangais a proposer en
série des modéles “aérodynami-
ques”. La version initiale des 301
aérodynamiques apparut & 'autom-
ne 1933 (en haut a gauche), suivie
aux Salons de Paris et Bruxelles par
une seconde version plus bombée
a larriére (ci-contre en haut). Une
troisieme version fut lancée au prin-
temps 1934, caractérisée par son
arriére galbé trés étiré que le public
ne larda pas a nommer “robe a
traine”; cette troisieme version
exista en beriine sur chassis long LR
(en bas & gauche) et cabriolet sur
chéssis court CR (ci-contre en bas).

R4S CONDUITE INTERIEURE
: ~COMJviERClALE 301
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MODELES 1935 - /a gamme des
301 D exposées au Salon 1934 ne
compte plus que trois modéles (au
lieu de sept l'année précédente aux-
quelles s'ajoutaient les aérodynami-
ques et les versions longues). La 6
glaces 301 D ci-contre n'était dispo-
nible qu'en version Grand Luxe ; la
berline 4 glaces avec panneaux de
custode tolés existait en version
Luxe sans pare-chocs ou en
commerciale.

MODELES 1936 - Les cabriolets et
coupés 301 D firent leurs débuts offi-
ciels au Salon 1935 mais, dés I'été
précédent, ils avaient été réveélés au
public & 'occasion de divers con-
cours d'élégance. Les 301D de
l'année modéle 1936 sont faciles &

' reconnailre grdce 4 leurs jantes a
voile ajourd, complétées sur
demande par un cerclo-enjoliveur
chromé.



