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CARBURATEUR PEUGEOT
S O L E X TABLEAU DES REGLAGES Tous modéles
R.C. Seine 197808 NEUILLY-sur-SEINE 1914-1937
REGLAGES M STARTER
=ailes 2 R g1 o5 Elei| 5 E s
axvex | mvee | E| 3| £3 BOLEX | 2)sf = |Z| 23| 82 |88|88|2, % |33
5|2 | =3 . El&| £ |2 23|88 |s&|=2| = | B |3%
@ TYPES = (-3 S E gg g .._: (r_; =
K G g g Gg a |8 Ga Gs
montage ;vec carburateur vertical
30 BFDV 12122 110%51 | 055 || 2,5 | 12 |12x300 26 | 5,5 |165
30 VBFD 20| 22 055 2,5 1151 240 | 26 55 |165
Coli153 (LA
1914-19 153A(%ﬁ;€ 4112 | 80x130 |
. 153B (LA2 montage avec carburateur horizontal
1920-21 ;153C (LA4)% 41151 82x130 | 35 BFHD 1223 | 120%51 | 055 {| 2,5 | 12 |13x300 65| 5 |165
35 HBFD 20 23 055 2,8 125 [ 250 | 65 5 {165
{
L kI R e PP B
. 4|4153BRA(LA4 35 HBFD :
1922 243153BRS(LA42 415 | 85x130 %

: 26 BFHD 121117 | 90x51 [050| 2 |12 {13x300 26 | 4,5 [135
1917-20| 159 idl‘é 4 |7/10] 68x100 ; 26 HBFD 20((17 030 || 2 95 | 240 26 | 45 |135
_ » 26 BFHD 12 {|13,5] 75%51 {050 || 2 |12 |13x300 261 3 |110
1920-21] 161 (NE) al g 50%85 % 26 HBEFD 20 (13,5 0451 2 75 | 230 | 26 3 110

S 26 BFHD 124/ 17| 90x51 [050] 2 |12 |13x300 26 | 4 |135
1920-22| 163 (NG) 11 4 | 10 | exi0s | 26 HBFD |20 17 050 | 2 95 |240| 26 | 4 [135
26 BFHD 124119 [ 100x51 {050 || 2 |12 |13x300 26 | 4,5 |135
1922 -24|163BR (NGP)| 4 | 10 | 68x105 26 HBFD 201119 050 | 2 105 (240 | 26 | 45 |135
““*l163BS (NGP)| 4 | 10 | 67x105
35 BFHD 121124 [ 125%51 1055 || 2,5 | 12 |13x300 65| 6 [170
1920 164 (NA) 4| 15 | 85%130 % 35 HBIFD 201 24 055 | 2,5 130 | 250 | 65 6 170
-24 NE
1923-241172 (NED U 4| 5 | soxss || 26 BEHD 121135 75%51 {050l 2 |12 |13x300 6| 3 |10
1924 - 25|172BC (NE2) S ol 2 |10
1926 1172BC (NE2) | 4 | 5 | 51x88 26 201350 1045 2 15 | 230
1927 {172M (NE) | 4{ 5 | 51x85
1925-27|172R (NE4) | 4 | 5 | 51x88 (
1928-29(1725 (NE) | 41 5 | 51x85
R R P R R PR L
30 ;
1923-24] 1738 (PG2) | 4 | 10 | 68%105 5 5 2,
40 gl;gg 52 28| 150x52 [ 0601[ 2,5 | 12 [13x300 A gg %XZ }gg
1923-28 174 (PC) | 4 [185/s] 95%135 g {0 0jl28 060, 2.5 £, 2l A
40 \B]%I}gi\)’ 12 || 27 | 140x52 [ 060 || 2,5 | 12 [12x300 6g g Hg
1923-26] 1758 (LAS) | 4 | 15 | 85x130 5 40 20121 060 2.5 15013t 6
35 BFHG 12|24 1 135%51 {055 || 2,5 | 12 |13x300 65 | 5,5 }gg
e Loy S i S g 35 HBFG |20 2 055 25 140 | 250 | 65 | 55

VOIR AU DOS
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PEUGEOT i)
REGLAGES R e STARTER
n @ - = 2 3 5 )
2|5 2 = = g 58 1851 8 | £ (.3
ANNEE rvee  |[E| 3| S2 SOLEX s| & |El3|2| 38 |25|/d8| 2| = |is
G| & = TYPE & £ 2 % n’: EE GT% 25 . : |88
= e o ls| oe | % z i
o K G g & Gg £y T Ga Gs
26 BFHD 19 (10551 [ 050 2 |12 {13x300 26 | 4,5 |135
1924-25{ 177 (PC) d ( :
177BH 4 |9/10| 68x105 |} 26 HBFD 19 050/ 2 110|240 26 | 45 |138
1926 | 1778L J
direction & gauche
26 BFHD 20110551 | 050 12 |13x300 26 4 |130
26 HBFD 050 110|240 | 26 4 1130
1927 - 28 177M 4| 7 | 65%105
& direction & droite
26 BFHD 20| 105%51 | 050 12 [13x300| - 26 4 1130
26 HBFD 20 050 1101 240 | 26 4 130
30 BFHD 22| 120%51 | 055 12 {13x300 26 4 [130
1927-28|  177M 20070 [ b0 1 “20% LB 22 055 125240 26 | 4 [130
“*culasse Desprez’” It
26 BEHD 211 110x51 [ 050 2 |12 |13x300 26 | 4,5 |135
1929 1R | 4| 9 | 0x105 |{ 26 HBED 21 050 2 115|240 | 26 | 4,4 [135
;s 26 BFHD 211 110%511050|| 2 [12]13x300 26 | 4,5 {135
1929, 177R 4{ 9 | 70x105 26 HBFD 21 050 | 2 115240 | 26 | 4,5 |135
*‘culasse Perfecta””
direction A droite
26 BFHD 21| 110x51 | 050 12 |13x300 26 | 4,5 [135
26 HBFD 21 050 115|240 26 | 45 |135
1925-28| 181 PG4y | 4 | 11 | 70%105 Hioet
181B direction & gauche
30 BFHD 21| 110%51 | 055 12 {13x300 26 | 4,5 |135
30 HBFD 2 055 115 (240 | 26 | 45 |135
35 BFDV 24| 125%52 | 060 12 [12x300 65 | 4 [155
1928 183 VBF 130 | 250 | 65 155
1929 183C 6|12 | 65x100 2 2 24 ) : v 4
1930 183D
| 26 BFHD 13,5 75%51 | 050 12 [13x300 26 3 (110
réglage normal
19| 100%51 | 050 12 |13x300 26 | 3,5 |125
» réglage Economique
(26 BELD 171 90x56 | 050 12 13x300 26 | 3,5 125
201 - 201B réglage dc puissance
s | Soute s ot | g AT 21| 115%51 ] 050 12 | 13x300 26 | 3,5 [125
201BR réglage normal
19| | 045 105 | 230 | 26 3,5 1125
réglage économique
ZoptaEtD 17 | 045 95 [230| 26 | 8,5 |125
réglage de puissance
21| | 045 120230 26 | 3,5 |125

(0} Tynes de carburateurs qui sont ou ont été montés en série par le Constructeur,
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PEUGEOT

REGLAGES =| = STARTER
é E §’,,§ S 4 =R T 5 =5 £ 3 3:’% g :-§ 53
ANNEE TYPE 2|8 £3 SOLEX il | ars i el Te fll Wl = BB 5 SIS e lte B SRR 8
& E 23 TYPE EE a g E % ?‘: .‘36 6:?% .2% b g ":5’53’
T e G|
= Y S (¢] g :_'_ Gg [ € MG Gs
{°) 26 BFHD 121119 100x57 [055 || 2 |12 [19x300 26 4 130
avec appauvrisseur
1935-36| 200D | 4| 7 | 68x90 26 HBFD  [120{/19 055 | 2 105240 | 26 | 4 |130
22 115x5110501| 2,5 | 12 }19x300 26 4,5 | 135
301 - 301C réglage économique
1932-33 301 M 4| 8 | 72x90 |)(°) 30 BFHD 12<1 191 10051 | 050 || 2,5 | 12 |19x300 26 | 4,5 [135
réglage de puissance
241125%51 1050 | 2,5 | 12 |13x300 26 4,5 |135
30 HBFD 20|22 050 || 2,5 120240 | 26 | 45 |135
‘|| moteur & 2 paliers ]
{0) 30 BFHD ]2\ 22| 115%51 050 || 2,5 | 12 |19x300 26 4,5 135
avec appauvrnsseur Y moteur a 3 palie\'s
1934 1301CR - 301LR| 4 | 8 | 72x90 (257 720%57 050 || 2,5 | 12 {19x300 2 | 45 |135
] A moteur A 2 paliers
30 HBFD 201|122 | (050 2,5 120 [ 240 | 26 | 4,5 135
moteur & 3 paliers
20 2,5 125 (240 | 26 | 45 135
(°) 30 BFHD 1211221 115%57 | 050 || 2.5 | 12 {19x300
avec appauvrnsseur
A6 /S SOUDRSRIRY o i 2081 sy aniep M lag || 22 050 | 2,5 120|240 | 26 | 45 |135
{°) 30 BFHI? 12124 ]125%57 | 045 || 2,5 [ 12 |19x300 26 3,5 | 125
avec appauvrisseur y
1935-36] 401D 4|10 | 78x90 |{ 30 HBFD 20 || 24 045 2,5 130 | 240,26 | 3,5 |125
=3
(°) 30 BFHD 12119 100x56 | 050 || 2,5 {12 |13x300 26‘ 3,5 |135
1935 | A0DLT | o} o | g0 |} 30 HBFD 2019 050 | 2,5 105 {240 | 26 | 35 [135
(°) 30 RRDH 12][22]115%51{050]| 2,5 | 12 {19x300 26 | 45 [135
A starter et & régula-
leutr étvile:s:var?able
1936 - 38 201 M 4 8 7290 <
()30 RRAHD [ 2223 050! 2.5 125|270 26 | 45 |120
4 bistarter et régula-
teur A vitesse variable||,
(9) 30 RRIP inversé|| 20 || 26 45 11,5 coiffiede| 125 | 350 | 26 | 4,6 125
A régulateur giclage
: A vitesse variable 6x300
1936-38 302 4 (9 78x92 {0)30 RRAIP inversé|| 20 {| 26 45 |1 1,5 6x300 | 125 | 350 | 26 45 1125
régulateur
a véiteige v:riablc
et bistarter
() 35 HBFD 201/ 26 055 11,5 135230 | 61 5 1140
1935-36 402 411 83x92 35 FILP 20| 29 45 |1 1,5 135240 | 21 | 2x3 [150
inversé
402 (°} 35 RHFD 20|/ 26 055 1,5 1351230 | 61 | 2x3,5 | 150
£ i régulateur
1935 - 36 Utilitaire 4| 11 83%92 ? gzt
1 (¢} 30 FFVS 121122 [ 105x58 | 045 || 2,5 {12 |17x230 65 5,5 | 160
1934-35| 601 - 601DL | 6 | 12 | 72x88 || 30 VFE 2022 045 25 115|240 | 65 | 55 |160
ouble-corps, & starter

(9) Types de carburateurs qui sont ou ont été montés en série par Je Constructeur.

VOIR AU DOS
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PEUGEOT cui
REGLAGES o o STARTER
S = = ke
R R e
axvte | rvee | 5| 3| 52 sOLEX || 5ls| & |E |2 |S| 83 |25|88(3 | T |E%
g i = il 3 = % |5 |§| 88 |SE({22| & 3 |27
S s TYPES 5 & “He |2l 8g | 2| £ Es
K ¢} g 3 Gg e | Sty Gs
montage avec carburateur vertical
35 BFDVL 12]/24 ] 115x51 {065 l2,5 12 [12x300 65 2x4 | 185
35 VBFDL 20 || 24 065 2,5 120 | 250 | 65 | 2x4 |185
1504 A
1914 1504 B (IM) S8 90150 montage avec carburateur horizontal
camions 35 BFHDL 121231 115%x51 {065 | 2,5 | 12 [13x300 65 { 2x4 1185
35 HBFDL 20123 065 [ 2,5 125250 | 65 | 2x4 1185
1914 1505 (KM) 4 19 100x 150 mémes montage et réglage que le type 1525
camion | l [ ] [
1513 ). y
1915 1514 ! (IM) 4| 17 90X 150 mémes montage et réglage que le type 1504 A
1916-17| 1515 (KM) 4 19 100x 150 mémes montage et réglage que le type 1525
1M | [EEn
|9|6- 17| 1524 I\‘/[I\é g 4 | 17 90x 150 mémes montage et réglage que le type 1504 A
- 40 ]]?III:BII_‘I‘B% 55 %Z 125%51 | 065 %,5 12 113x300 gg %xg %38
F 40
1917-20| 1525 (KM) | 4 | 19 | 100x150 3 i 3t:262 &
"IN . camion
1920-24| 1535 (KM) 4 19 100x 150 mémes montage et réglage que le type 1525
camion
30 BFHD% 121221 115%51 [ 060(] 2.5 | 12 |13x300 26 5,5 | 165
1923 - 27 1543 4|15 | 85%130 30 HBFD 20| 22 0601( 2,5 26 | 5,5 |165
camion €
1928 -30( 1545 (I<M) 4 | 22 | 100x150 mémes montage et réglage que le type 1525
camion
26 BFHD 12121 ] 11051 1050 (| 2 |12 |13x300 26 4,5 |135
1929-30| 1583 (PG6) | 4 | 9 | 70x105 g 26 HBFD 20 21 050 2 115240 | 26 | 45 |185
camionnette (
's 35 BFDV 121123 [ 115x52 055 2,5 | 12 |12x300 65 5,5 | 160
1929-30| 1593 (RA3) | 6 | 12 | 65%100 35 VBFD 201 23 055 2,5 125 | 250 | 65 55 160
camion {
s 19| 100%51|050| 2 |12 {13x300 26 3,5 1125
26 12 réglage économique
1931-33| 201 (T) | 4| 6 | 6390 17] 90x56 [050 | 2 |12 {13x300 26 | 35 |125
“amionetie 19 050 || 2 105|240 | 26 | 3,5 |125
26 HBFDJ‘ 20 réglage économique
17 050 2 95 (230 26 | 3,5 125
\ e i 221 110x51 1050 2 |12 113x300 26 4,5 [135
al 26 12 réglage économique
lg22 422 RSO LIGTD SRS - B | w7230 jo]Tooxs1faso ] 2 |12 151300 2 | 45 |13
22 050 2 115240 | 26 | 45 [135
26 HBFD 20 réglage économique
aTEs 19 105 2 1051240 | 26 | 45 |135
x| 201 (RB3) 26 12] 18| 95%51 050 2 [12{19x300| 26 | 35 |125
.'933 35 01 (SK) | 4| 6 | 63x90 3 26 HBFD 2018 050 2 100|240 | 26 | 35 |125
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PEUGEOT i)

REGLAGES 5 o STARTER
] = " -
Filis, i s L op) I 5 Flesl 8| 5 |,
ANNEE | . TYPE 212 §§ SOLEX Blal 2 2082 g8 2% §§ s © |Zs
BlE| =e alh 8| £ |25 |3| 88 |sE£|=g = | § |::
@ g ° 2 - = @ S b
= & “1%5| Cs A frad b =
T ) LB a g Gg a Ga Gs
1935 201 (D) 41 7 68%x90 30 RTHD 121 19 [ 100X57 | 050 2 |12 {19x300 26 4,5 1130
Utilitaire A thermostarter
et régulateur

() 26 BFHD 12(] 18 [ 100Xx51 [ 0501 2 |12 ]|19x300 26 4 130

avec appauvrisstwr

1936 201 (DL) 4| 7 68%90

00 e 26 HBFD 20118 050 ) 2 100 | 240 | 26 4 {130
(°) 26 BFHD 12122 110x51 1050 2 |12]13x300 26 4,5 1135
301 (MK) (¢) 26 BFHD 12122 | 12051 {050 | 2 |12 ]13x300 26 4,5 1135

1933 -35 301 (SKR) 4 8 72%90 avec appauvrisseur
26 HBFD 20 22 050 2 115 (240 | 26 | 45 |[135
1935-36{ 301 (SKD) 4110 72%90 30 RFHD 1222 {120%51 {045 {| 2,5 | 12 |13x300 i 26 4,5 [135
(°) 30 BFHD 12|24 | 120x57 | 045 || 2,5 | 12 [19x300 26 5 140

SKD 0 avec appauvrisseur
1935-36| 401 { yigp | | 4 | 10| 78x90 1) "o ppEp  |20] 24 045 || 2,5 125(240| 26 | 5 140
1936 - 37 SK2 41 8 72X90 (°)30 RDH 12122 [ 115%51 | 045 2,5 | 12 [13x300 26 4,5 |135

A starter et régulateur

(o) Types de carburateurs qui sont ou ont été montés en série par le Constructeur,



