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Pour les autres VEHICULES DE MARQUES FRANCAISES, se ceporter au cahier N° 718,

Pour l=s VEHICULES DE MARQUES ANGLAISES, sc rcpotter au cahier N° 726.

Pour les VEHICULES DE MARQUES ALLEMANDES, ITALIENNES, NEERLANDAISES, SUEDOISES
ET TCHECOSLOVAQUES, sc seporter au cshier N° 727.

Pour less TRACTEURS AGR'COLE%, MOTOCULTEURS ET ENGINS DE MANUTENTION DE
MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES, sc reporter au cahier N¢ 723.

Pour les MOTEURS INDUSTRIELS ET MARINS, GROUPES ELECTROGENES ET MOTO-POMPES
{MARQUES FRANCAISES), s rtepotter au cahier N® 722,

A nos Amis, Motoristes et Mécaniciens

Les tableaux SOLEX comportent prés de J.0HI réyglages ditfdrents. qui vous permettront:
— de VERIFIER les SOLEX en service avec rapidité et précision,
— de RECTIFIER dcs réglages souvent incorrects,
— de SERVIR cfficacement vos clients.

ils permetiront aussi le REMPLACEMENT RATIONNEL DES CARBURATEURS
anciens ou usagés.

Presque toujours CES ECHANGES SONT TECHNIQUEMENT SOUHAITABLES et le
remplacement s'opére généralement en moins de 2 heures.
9 L'EME‘LO[ D'UN SOLEX moderne, PERFECTIONNE, EST TOUJOURS UN MOYEN
SUR D'AMELIORER : PUISSANCE - FONCTIONNEMENT - ECONOMIE.

Pour chaque moteur, le carburafeur souligné (Ex.: 32 PBIC) cst celui qu'il convient de pré-
voir en remplacement de ['appareil d'origine.

Les types de carburateurs précédés d'un astérisque (¥) ont été ou sont moniés en sdrie par les
Constructeurs.

La lettre qui suit le numéso de nos cahiers caractérise leur ordre d'impression.

SOLEX, 190, Avenue de Nevilly, Neuilly-sur-Seine. MAI 63-71 (20 lignes)

Secietéd & responsabilité limitée ov copital de 346.000.000 F. Reg. du C. Seine 57 88215
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